\q:-
NACHHALTIGE

— MOBILITATSPLANUNG
HESSEN

FUR KREIS UND KOMMUNE

SUMPimpuls zur
Verkehrsmodellierung

Mit
* NinaThomsen (DLR & atSTAKE)
* Volker WaBmuth (KIT & PTV Transport Consult)

Moderation

* Christian Klasen (DialogWerke)

HESSEN

HESSEN ; R
//2 TRADE &INVEST ."%w: (?ers\zvmiihaftr Energe,
1 1 . Novem ber 2025 Wirtschaftsférderer fur Hessen =



SUMPimpuls | Verkehrsmodellierung Dialop 2¢* _MOB.L#ﬁT‘s‘;tg‘E,&sLS'.gg
Beg rufdu ng ke FUR KREIS UND KOMMUNE

Laura Badusche
Fachzentrum Nachhaltige Mobilitatsplanung Hessen

| Seite 2



SUMPimpuls | Verkehrsmodellierung ¥ T
————  HESSEN
Moderation ke FUR KREIS UND KOMMUNE

Christian Klasen
DialogWerke

| Seite 3



‘,'):_
NACHHALTIGE

UMPimpuls| Verkehrsmodellierung Y T
- HESSEN
Blick auf den SUMP-Lehrgang 2025 WY oo
Modul 1 Modul 2 Modul 3 Modul 4
Sart in den integrierten ZJele, Daten und Menschen verstehen Bereit fur die
Planungsprozess Zusammenhange und mit Ihnen arbeiten Umsetzung

« SUMP verstehen und erklaren * Entwicklung eines

(Historie und Hintergriinde). Zielsystems (vom
Leitbild zu Teilzielen).
* Ganzheitliche Betrachtung

der Mobilitatsplanung (Fokus
Analyse).

Einsatz von Daten.

« Zusammenarbeit von
Verwaltung & Politik.

 Recht im SUMP-Kontext.

Interessensbekundungen und Themenvorschlage fur 2026

an Laura Badusche (laura.badusche@htai.de) oder heute hier > > >

Beteiligung und
Kommunikation richtig
ausgestalten.

Die integrierte
Mobilitatsplanung als
Change-Prozess.

* Entwicklung des
MaRnahmensets.

+ Aufsetzen des Monitorings.

* Vorbereitung der
Umsetzung innerhalb
der Verwaltung.
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SUMPimpuls | Verkehrsmodellierung Dol  romionAcE

HESSEN
Unser Programm fur die nachsten 90 Minuten S FOR KREIS UND KOMMUNE

Einfuhrung in die Verkehrsmodellierung

Prof. Dr. Volker Wassmuth
Karlsruher Institut fiir Technologie (KIT) & PTV Transport GmbH

Makro, Meso, Mikro & more: Modellmethoden in der Praxis

Nina Thomsen
Institut fir Verkehrsforschung beim Deutschen Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) & atSTAKE

Diskussion
Aufwand & Nutzen von Verkehrsmodellen fur den SUMP-Prozess

Moderation
Christian Klasen, DialogWerke GmbH
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Allgemeine Information

-
. NACHHALTIGE
Dlalog-b# —MOBILITATSPLANUNG

—_—ee HESSEN
Werke _
FUR KREIS UND KOMMUNE

Bitte Stellen Sie Kamera an oder aus?
Ilhr Mikrofon stumm. Das ist lhnen
uberlassen!

Fragen? Sehr gerne!

wahrend des Vortrags
im Chat

wahrend der
Fragerunde per
Handzeichen oderim
Chat

Folien werden im
Anschluss auf
unserer Website zum
Download hinterlegt.
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SUMPimpuls | Verkehrsmodellierung Dialogt  momihaASE
Ei nStieg Werke FUR KREIS UND KOMMUNE

Wie ist Ihre Erfahrung mit der Verkehrsmodellierung?

& & 0 B @ 8 _ 5

Chat Personen Heben @ Reagieren Ansicht Steuerungen — Apps Weitere Kamera Verlassen

Verkehrsmodelle bestimmen Ich habe von Verkehrsmodellen gehort und
mein berufliches Leben. mochte endlich mehr daruber erfahren.

Ich kenne Verkehrsmodelle und
mochte mein Wissen vertiefen.

| Seite 7
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Ein Verkehrsnodell 1st ein Abbild des
Verkehrsgeschehens 1n einem Gebiet

= Grundlagen fur Verkehrsuntersuchungen und Plane

= ermoglicht den Blick in die (verkehrliche) Zukunft

|

Weiterer Nutzen

®» Argumentationshilfe in der politischen
Diskussion

» Gerichtsfestigkeit

®» Versachlichung der Diskussionen

AT Prof. Dr. Volker WaBmuth ~ Mdellierung im SUMP



erkehrsnachfragemodelle Verkehrsflussmodelle
Mobilitat von Personen und Gutern » Simulation der Bewegung und Interaktion von
Analyse von Verhaltensénderungen Menschen und Fahrzeugen

GrofRe Betrachtungsraume » Analyse und Bewertung von Leistungsfahigkeiten
(Stadt, Region, Bundesland) in Gebieten (Strecken, Knoten, Flachen)

Langfristige Prognose (15 bis 20 Jahre)
Grundlage fur strategische Planung / SUMP

part of Umovity

__\X‘(IT Prof. Dr. Volker WaRmuth — Mdellierung im SUMP



Grundl age Verkehrsnachfragenodell

¥erhaliamnsaan Verhaltensdaten
® — Wer hat welche
@ R Vorlieben?

Anteil je Stunde [%)
»

s = Wegehiufigkeiten, ;’ C
/ 3 4\ Sensibilititsparameter,

FELEFFE LS LSS LS Pkw-Verfi g barkeit

Aktivitatenwahl

— Was tun?

Zielwahl— Wohin?

Verkehrsmittelwahl — Womit?

Routenwahl— Wo /ang?

r

e ]

- = Attraktionspotenziale

Raumstruktur

Wer entscheidet?

=> Personen(gruppen)
Wo sind Ziele?

N
|

L :

SR, 2 .

)L,‘k“k‘»'u Vi 2y ¢ Alternativen?
ST

Netzmodell IV/OV
Wie ist die
Angebotsqualitdt fiir

7

A
N

Das Modell ist sensitiv
hinsichtlich aller
InputgroBen!

Output

= Verflechtungen

=> Belastungen

=> Aktuelle Reisezeiten

— part of Umovity

A

Prof. Dr. Volker WalRmuth

— Mbdellierung im SUMP



Enpfehlungen zu Nachfragenodellen

Inhaltsverzeichnis

Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Yerkehrswesen

Arbeitsgruppe Verkehrsplanung FGSV

EVNM-PV

Empfehlungen

zum Einsatz von
Verkehrsnachfragemodellen
fiir den Personenverkehr

Ausgabe 2022

Vorbemerkungen
Einleitung
Verkehrsnachfragemodelle

Einsatzbereiche fiir Verkehrsnachfragemodelle

Hinweise und Empfehlungen fiir den Aufbau von Verkehrsnachfragemodellen

Datengrundlagen und Datenquellen
Qualitatssicherung von Verkehrsnachfragemodellen
Modellanwendung und Modellpflege
Dokumentation

Glossar

10 Literatur

11 Anhang 1: Empfehlung zum Modellkonzept fir spezifische Einsatzberesiche

12 Anhang 2: Zusammenfassung Eingangsdaten Verkehrsnachfragemodelle und

13 Anhang 3: Methoden

magliche Quellen

10
11
18
37
48
129
153
183
195
203
217
225

248

Una bhingige Beratende bi
hier Unterstiitzung an

A
eten

__\X‘(IT Prof. Dr. Volker WalRmuth

— part of Umovity

Karlsruher Institut fir Technalogie

— Mbdellierung im SUMP



Verkehrsnodelle unterstiutzen ei1nen SUM

1 Kontrollieren,
anpassen und

%
£/ NACHHALTIGE analysieren
URBANE
MOBILITATS-
PLANUNG

1. raumlich differenzierte Datensammlung und —haltung

2. der Unterstutzung bei der Bestandsanalyse  (Erreichbarkeiten, Engstellen usw.) i 5
3. Unterstltzung bei der Bildung von MalRnahmen (z.B. Analyse von Nachfragestrémen und -potenzir:len)

4. Abbildung der Verkehrsentwicklung in einer Stadt oder Region (Prognoseszenarien)

5. Wirkungsermittlung von MaRnahmen und Szenarien

(aber: nicht alle SUMP -Malinahmen lassen sich gleich gut in einem Modell abbilden!)

Die I\I/IO(Ialla nforderungen sind dabei unterschiedlich!
Ein Nachfra gemodell ist erforderlich, Umlegungsmodelle helfen wenig

_
S —

__\X‘(I'I: Prof. Dr. Volker WaRmuth — Mdellierung im SUMP 6

part of Umovity



MaBBnahnenw r kung 1m Mdell

MalRnahmen und Entwicklungen, die ein Standardmodell direkt abbilden kann
Infrastruktur (Stralle, Schiene, Radwege)
Angebotsinderungen (Fahrplan, Geschwindigkeiten)
Strukturdatendnderungen (Einwohner, Arbeitsplatze, Altersverteilung)

Preise und Kosten

Parkraumbewirtschaftung

Attraktivitat der Radinfrastruktur (Belag, Fihrungsform)
Park and Ride, On-Demand-Verkehr,...

MaBlnahmen fiir die Setzung oder externe Modelle erforderlich sind (normative Modellierung)
Entwicklung Verkehrsmittelimage (Radverkehrsanteil), Marketingkonzepte
Elektrifizierung von Flotten
OV-Zeitkartenbesitz

__\X‘(IT Prof. Dr. Volker WaRmuth — Mdellierung im SUMP

part of Umovity



Ein paar Anwendungsbeispiele

Erding

WW{B GF;eIaIng l

Kanigsbrifim, Dachau =

= Mernmingen i: /

Leutkirch Kargnen

im Allgsu

Schachen Kempten

Laubenberg

Filssen
Gafrm

AT Prof. Dr. Volker WaBmuth — Mdellierung im SUMP

part of Umovity

Karkruher Institut fir Technologie



Errei1chbarkeitsanal ysen

- ~;FI\“: =

Bad Teinach-Zavelstein

| Erreichbarkeit
néchster Standort

ov
P <10 min

i :
» [ < 20 min
- k < 30 min
b 3 [ Ebhausen] [} W < 40 min
- A 2

3 . 3 : .
'Im"& ! ,-\‘ A Q‘f ! I > 40 min

X

i

Quellen: PTV / Region Kéln Bonn, Land Baden -Wirttemberg

A\K“: Prof. Dr. Volker Wamuth — Mdellierung im SUMP 9

part of U ity




Kfz- Bel astung Strallennetz

unter 2500

2500 bis 5000

2000 bis 7500

7500 bis 12500

12500 bis 20000

dber 20000

G PET S U ERTM T

Quelle: PTV / Stadt Pforzheim

part of U ity

A\K“: Prof. Dr. Volker Wamuth — Mdellierung im SUMP
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Verkehrliche Wrkungen und CO2- Reduktion

Modal Split (wegebezogen)

B FulR mRad ™ Pkw-Fahrer mPkw-Mitfahrer mOV

Analysefall 2019 28% 9% 29% 7% 26%

Klimaschutzszenario 2030 28% 16% 19% 5% 32%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

N
[&)]
m

N
o

—
al

-37% nur Mobilitatswende

—
o

Klimaschutzgeset
Klimaschutzszenario

(6]

-81%

Millionen Tonnen (Mt) CO,
bzw. Reduktion gegenuber 1990

2019 2030 2040

2R Baden-Wirttemberg
2R Ministerium fiir Verkehr Erkenntnisse aus Gutachten und Szenarien | 26.03.2025 | Katharina HeR (Referat 44, Klimaschutz im Verkehr)

Quelle: Aufbauend auf Berechnungen von Intraplan und Trimode

Quelle: PTV, Stadt Stuttgart, Land BW

AT Prof. Dr. Volker WaBmuth — Mdellierung im SUMP

part of Umovity Karbruher sttt fr Technaloge




W rkung InfrastrukturmaBnahnmen

=
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Alugatititalriens

Quelle: PTV / StBA Landshut / LVM By

ﬂ(IT Prof. Dr. Volker WaRmuth

part of Umovity
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Belastungsdifferenz Pkw 2025
Planfall - Bezugsszenario

Strecken

Autobahnen

Bundesstralen

Landesstrallen

Kreisstraften

Belastungsdifferenz Pkw

I < -1.000 Pkw/24h

I -1.000 bis -500 Pkw/24h
-500 bis -100 Pkw/24h
-100 bis 100 Pkw/24h
100 bis 500 Pkw/24h

I 500 bis 1.000 Pkw/24h

I > 1.000 Pkw/24h

3 6 9 12 15 km

\\ \6

? Q Esslingen \ Jf"
Bégl ‘91 ngen k _,\ 6gpinge

0
7
)

Quelle: PTV/ VRS

part of Umovity

Prof. Dr. Volker WalRmuth
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Netzweite erung Radver kehr sfor der ung

Radweg TBA Fahnung aul Fa
77— Radweg TBA baulich getrennt
---------- - Inte HRR aus LRP-Projekt
—— i dingefigt

— HRR_final

— Grhulzsiresien

1Y e — — Quelle: PTV, Stadt Stuttgart

AT Prof. Dr. Volker Wamuth — Mdellierung im SUMP

part of Umovity Karlsruher Institut fir Technologie
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Drei

Fragen und Antworten zum Abschluss. ..

— part of Umovity

__\}‘(IT Prof. Dr. Volker Walimuth — Mydellierung im SUMP

15



Wlche Vorteile bringen ,Big Data*?

» Wichtige Datengrundlagen (Standard)
» Digitalisierte Netzkarten
» Fahrplandaten
» Raumlich differenzierte Einwohnerzahlen (Zensus)
» Georeferenzierte Verhaltensdaten ( MiD)

» Erganzende Daten und Methoden (hauptsachlich perspektivisch)
» Automatische Generierung von Arbeitsplatzzahlen
» Floating Car Daten / Mobilfunkdaten
» Automatische Modellgenerierungen (Model2Go)

L Empirische Daten sind nicht prognosefahig! 7

part of Umovity

__\S‘(IT Prof. Dr. Volker WaRmuth — Mdellierung im SUMP 16



Was beeinflusst den Aufwand?

» Gibt es ein aktuelles (Uber -)regionales Modell, z.B. VDRM oder ein Landesverkehrsmodell?
» Reduziert aufwandige Datensammlung
» Wird eine neue Haushaltsbefragung gewtnscht?
» Deutlich hoherer Zeit - und Kostenaufwand
» Welche Sonderfalle (P+R usw.) sind gewunscht?
» Jeder Sonderfall (teilweise politisch gewunscht) erhoht den Aufwand
» Reicht eine Tagesumlegung oder werden Stunden(scheiben) gewunscht?
» Anwendungsfalle strategisch oder erganzend verkehrstechnisch
» Wie viele Szenarien sollen gerechnet werden?

__\S‘(IT Prof. Dr. Volker WaRmuth — Mdellierung im SUMP

part of Umovity

17



We groll 1st denn jetzt der Aufwand?

N

Netzanalysen ohne Nachfrage:
4 Wochen

Ubernahme Landesmodell, Nachkalibrierung:
ab 8 Wochen (eingeschrankte Funktionalitat)

N

N

Neubau auf Basis eines aktuellen Uberregionalen Modells:
ab 4 Monate fur Analyse, danach Prognose

N

Standardfall Neuaufbau eines Modells mit Grundlagendaten:
ca. 1 Jahr

Mit Ha usha ltsbefra gungen und weiteren
Modellanforderungen entsprechend mehr

e e

__\S‘(IT Prof. Dr. Volker WaRmuth — Mdellierung im SUMP

part of Umovity

18
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MAKRO, MESO, MIKRO & MORE

Modellmethoden in der Praxis




Makro, Meso, Mikro & More ‘#7
Modellmethoden in der Praxis DLR

(Wag In welchen Phasen des SUMP-Prozesses
Al kann ich Verkehrsmodelle sinnvoll einsetzen?

Welches Modell ist fur meine Fragestellungen
besonders gut geeignet?

Wofur kann mir das Modell auf3erhalb des
SUMP dienen?

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025



Datenbasis - s
. Ubersichten
Raumstruktur und Flachennutzung Raumlich aufbereitetete Daten /

—\-‘-< =
Sozp.o_l_(onomle T BBl Indikatoren zur Beschreibung der atSTAKE
Ml Grundlage fur die Situation
Verkehrs- und Mobilitatsangebote : ge uatio
. : . Szenarienentwicklung und
inkl. technologischer Entwicklung o

qualitative Bewertung

Szenarien mit
Verkehrsmodell MaRnahmenkategorien

Erzeugung — Verteilung — Méqli : :
. gliche Entwicklungspfade mit
et EusE el = LlnlEgie MaRnahmenkategorien fur Umsetzung

_ MaRnahmenméoglichkeiten 3
Bereitstellung der MalRnahmenbewertung Umsetzung der MaRnahmen-

kategorien durch Entwicklung von
MaRnahmenmaglichkeiten

Bereitstellung der MalRnahmen an Modell

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025



Aussagen zur Mobilitatssituation konnen durch die Nutzung ‘#7
DLR

von Daten und datengetriebene Methoden getroffen werden.
atSTAKE

Wie steht es um die
OPNV-Angebotsqualitat?

4

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025



Aussagen zur Mobilitatssituation konnen durch die Nutzung ‘#7
DLR

von Daten und datengetriebene Methoden getroffen werden.
atSTAKE

Einsatzbereiche

* Analyse der Mobilitatssituation

» Bewertung des Verkehrssystems
(Indizes, deskriptive Statistik)

» Datenltcken fullen (z.B. mit KI)
» Grundlage fur Verkehrsmodelle

Mogliche Datenquellen - o

= Offene Daten
= Planwerke, kommunale Statistiken, GIS, ...

Bislefeld

Gutersiohy

doi 10.5281/zenodo.132

“Urban Mobility Accessibility Computer” or “UrMoAC" is a tool for computing accessibility
measures, supporting aggregation, variable limits, and intermodal paths. It is a scientific tool.

Bildquelle: UrMoAC
(https://urmoac.readthedo
cs.io/en/latest/)

. ek (o T R g Wie steht es um die
= Zahlstellen S emamay w WS OPNV-Angebotsqualitat?
= Befragungen (eigene, MiD) e - F Cumg. e,
» Big Data (Mobilfunkdaten, FCD, ...) [ B X

Bildquelle: Agora Verkehrswende, OV-Atlas 2023 (https://www.agora-
Nina Thomsen. DLR-VF & atSTAKE. 11.11.2025 verkehrswende.de/veroeffentlichungen/oev-atlas-2023)




Vereinfachte strategische Modelle konnen Datenlucken fullen ‘#7
DLR

und generelle Prognosen auf systemischer Ebene liefern.
atSTAKE

Wie viel Zeitersparnis
braucht es mit dem OPNV,

um deutlich mehr Fahrten zu
messen?

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025




Vereinfachte strategische Modelle konnen Datenlucken fullen A#y
DLR

und generelle Prognosen auf systemischer Ebene liefern.
atSTAKE

Nachfragereaktionen einordnen

Wie viel Zeitersparnis braucht es

. : mit dem OPNV, um deutlich mehr
» Datenanalyse gepaart mit vereinfachtem Fahrten zu messen?

Nachfragemodell

» Reduktion des Datenbedarfs fur die
Modellierung, z.B. durch raumlosen Ansatz

* Reaktionen auf Angebotsveranderungen
auf systemischer Ebene simulieren »

Funktionsweisen

= Kombination aus Verkehrserzeugung und
Moduswanhl

= Zielwahl vereinfacht als Distanzwahl

* Nutzung von Datenquellen zum
Verkehrsverhalten (z.B. MiD, typische
Elastizitaten oder Zeitwerte)

Bildquelle: atSTAKE
Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025




Klassische Verkehrsnachfragemodelle bilden das Mobilitatssystem
und deren Infrastruktur ab und erlauben detaillierte Analysen.

Welche OV-Linie sollte eine
Takterdichtung bekommen?

Welche Umleitungen konnen fur
eine Entlastung der Innenstadt
sorgen?

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025




Klassische Verkehrsnachfragemodelle bilden das Mobilitatssystem
und deren Infrastruktur ab und erlauben detaillierte Analysen. DLR

. Welche OV-Linie sollte eine
Makroskopisches 4-Stufen-Modell Takterdichtung bekommen?

Belastung im Netz Quelle-Ziel-Relationen Raumliches Verkehrsaufkommen

eerbys - ™M
Kadrs

ach e v
T
b "l\ Iden

revenbroich

en

ermelskirc

» Raumliche Aggregierung in Verkehrszellen, zeitliche Aggregierung Uber definierten Zeitraum

= Hoherer Datenbedarf (Netze, Strukturdaten, Sozio-okonomische Daten, ...)

» Hoherer Kalibrierungs- und Validierungsaufwand, da nicht nur Gesamt-System-Indikatoren,
sondern auch raumlich spezifische Werte getroffen werden sollten Welche Umleitungen kénnen fiir

eine Entlastung der Innenstadt
Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025 sorgen?



Noch detailliertere Analysen werden ermoglicht durch
agentenbasierte Verkehrsnachfragemodelle.

Konnen On-Demand-
Verkehre den OPNV sinnvoll
erganzen?

Zu welcher Tageszeit ist es In
welchen Bussen besonders voll?

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025



Noch detallliertere Analysen werden ermoglicht durch ‘#7
DLR

agentenbasierte Verkehrsnachfragemodelle.

Was ist der Unterschied zum makroskopischen Modell?

» Simulation von Einzelpersonen und Fahrzeugen
(Agenten) statt aggregierten Stromen

Konnen On-Demand-Verkehre

den OPNV sinnvoll ergdnzen?

» Umsetzung von Tagesplanen der Agenten
= Agenten sind exakte Punkte (zeitlich und raumlich) MATSI- T
= Beispiele fur Software: MATSim, mobiTopp, TAPAS Mult-Agent Transport Simulationy 8

Herausforderungen

= Hoherer Rechenaufwand A B \7 R
» Mehrere Simulationslaufe notwendig Vi B4 &y
{

= Abbildung der gesamten Bevolkerung fur
groRere Raume o

atSTAKE

= Datenbedarf fur die Erstellung

i V4 Icher T: it ist :
= Z.B. exakte Zielorte und deren Kapazitaten u welcher lageszeit Ist es in

welchen Bussen besonders voll?

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025

] \ iy . : ! I \ ""-- -
e ' —— ”
Bildquelle:

https://www.simunto.com/matsim



Interaktionen der Verkehrsteilnehmenden und der Einfluss der ‘#7
DLR

Infrastrukturgestaltung in Mikroskopische Simulationen.
atSTAKE

Wie optimiere ich die LSA-
Schaltung an einem
Knotenpunkt?

Was passiert, wenn auf
einem StralBRenabschnitt eine
Busspur eingefuhrt wird?

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025




Interaktionen der Verkehrsteilnehmenden und der Einfluss der
Infrastrukturgestaltung in Mikroskopische Simulationen.

Simulation im StraBenraum

= Simulation des Verhaltens einzelner
Verkehrsteilnehmender und deren
Interaktionen

= Anwendung sehr rechenintensiv und

dadurch eher kleinraumig (Knotenpunkt
oder Straldenzug)

= \/erhalten unmittelbar im Verkehr

» Bendtigt Daten zu Verkehrsflissen und
Gestaltung der Infrastruktur

Wie optimiere ich die LSA-
Schaltung an einem Knotenpunkt?

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025

i DLR

atSTAKE

S sumo

SIMULATION OF URBAN MOBILITY

plans

Bildquelle: sumo.dir.de

PTV Vissim

ssssss

gy ey

Was passiert, wenn auf einem
StralRenabschnitt eine Busspur
eingefuhrt wird?



Fazit & Zusammenfassung

Einsatz und Wahl der Modellmethode

= Kontinuierliche Arbeit mit und Pflege des

MOde”S - Analyse
Datenbasis " 1
H H : o Ubersichten
= Datenbasis und Modell sollten in Besitz der - Raumstrukturund Flschennuizung Raumich aufaretetet Daten
H H b H - ] Sozp.o_l_(onomle fedsc et Indikatoren zur Beschreibung der
Gemeinde liegen, bzw. fur Gemeinde verfugbar - Mobiitaisvernafien Stuato
. - Verkehrs- und Mobilitatsangebote Grundlage fiir die Szenarienentwicklung
Sel n inkl. technologischer Entwicklung und qualitative Bewertung

» Einsatzgrenzen kennen, Trade-Offs abwagen
zwischen Robustheit und Komplexitat Verkehrsmodell

Erzeugung — Verteilung —

Verkehrsmittelwahl- Umlegung

Ve rke h rs m Od el I ie ru n g - Wi e sta rte i c h ? Bereitstellung der MaRnahmenbewertung

Bereitstellung der MaRnahmen an Modell

= Aufbau von Pipelines Uber Datenanalyse zu
einfachen Prognosetools ?

u Nutzen der Datenba.SiS aIS MOde”grundIage, Aktualisierung der Datenbasis mit geplanten und realisierten MaRnahmen T
Entwicklung nach dringenden Fragestellungen
priorisieren

» Nutzung des Modells als Datenquelle fur

Feinplanungen
Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025




Verkehrsmodelle im SUMP - wie wird der SUMP gelebt? ‘#7
Wichtige Fragen fur Gemeinden DLR
atSTAKE

» Wie viel Investition in den Entwicklungsaufwand ist fur einen SUMP
notwendig? Wie haufig wende ich das Modell an?

» Mochte ich mein Verkehrsmodell in Zukunft fr meine Mobilitatsplanung einsetzen,
z.B. die Detailplanung von MalRhahmen? Welche weiteren Planungen stehen an,
bei denen ein Modell nutzlich sein kann?

» Welche Ressourcen sind fur Pflege und Aktualisierung notwendig?

» Kann das Modell von der Gemeinde selbst verwendet werden oder als Tool bei
Auftragen bereit gestellt werden?

» Kann ich Unsicherheiten und Modellscharfe richtig interpretieren und vor allem
bei der Kommunikation bertcksichtigen?

Nina Thomsen, DLR-VF & atSTAKE, 11.11.2025
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Aufwand & Nutzen von Verkehrsmodellen fur den SUMP-Prozess

Jetzt sind Sie dran!

Ilhre Fragen und Hinweise im Chat oder direkt.
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Was kommt als nachstes?
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HESSEN
Werke -
FUR KREIS UND KOMMUNE

5. SUMP-
Netzwerktreffen

11.02.2026

A
w Stadtschlof3 Fulda

Melden Sie sich gerne auch fir

unseren Newsletter an:

https://mobilitaetsplanung-

hessen.de/newsletter/

& Q Fachzentrum Nachhaltige Mobilitétspla...
Start Info Beitrage Jobs Personen

Fachzentrum Nachhaltige Mobili... -

r:innen

Das Fachzentrum Nachhaltige Mobilitatsplanung Hessen
l4dt zu zwei Online-Veranstaltungen ein! o &
... mehr

2 direkt geteilte Beitrage

]

Gefallt mir Kommentar Direkt teilen Senden

Fachzentrum Nachhaltige Mobili... -
2r:innen

(V)

Kostenfreie Fotos flir hessische Kommunen —
[ 1Y iy
u Aa 4 —

Video Ihr Netzwerk Mitteilungen Jobs

. und folgen Sie uns auf LinkedIn
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