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Kurz erklart — unsere Steckbriefe fur Sie

www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Diese Steckbriefsammlung dient Entscheidungstragenden und Planenden als Impuls-
geber. Sie bietet einen Uberblick iiber realisierte Projekte in Kommunen und gibt lhnen
erste Praxistipps an die Hand. Um lhnen die Handhabung der Steckbriefe von Anfang an
so komfortabel wie mdglich zu machen, méchten wir IThnen hier die wichtigsten Punkte
aufzeigen:

Geordnet sind die Steckbriefe
nach den fiinf Prinzipien -

Ein Projektkompass auf
der ersten Steckbriefseite

bietet eine Orientierung T o Genaueres finden Sie auf der
zu den verschiedenen An- —.;“ - : = Rickseite.
wendungsgebieten. .99 - = =

w Ta Die Innenseiten liefern die

/ - / wichtigsten Stichworte zur Pro-
. == - jektvorgehensweise sowie zu

e \ den méglichen Chancen fiir
Ihre Kommune. Ein kurzes Fazit
sowie Tipps und Aufgaben vor
dem Projektstart stehen Ihnen

ebenfalls zur Verfigung.

B Auf der Steckbrief-Riickseite
/ finden Sie Zahlen und Fakten
zu den wichtigsten Projekt-
parametern. Weitere Fakten
erfahren Sie bei Bedarf gern

Samtliche Steckbriefe stel-
len wir Ihnen auBerdem als
PDF-Dateien Ulber einen
Link zum Download zur

direkt von uns. Bitte beachten
Sie, dass sich die Werte auf das
vorliegende Projektvorhaben
beziehen. Eine Abweichung
bei einer Ubertragbarkeit ist
moglich.

Verfligung.



https://mobilitaetsplanung-hessen.de

Prinzipien nachhaltiger kommunaler
Wirtschaftsverkehrskonzepte

0 WENIGER TRANSPORTIEREN (Suffizienzprinzip)
Das Suffizienzprinzip gilt als nachhaltigster Ansatz, denn es strebt die Reduzierung des Ver-
kehrs auf das absolute Minimum an. Gelingen kann das beispielsweise, wenn Ihre Kommu-
ne den stationéren Einzelhandel stérker einbindet, um lokale Vertriebswege zu etablieren
und damit Umséatze aus dem Onlinehandel zu verlagern.

9 MINIMALINVASIV TRANSPORTIEREN (Konsistenzprinzip)
Beim Konsistenzprinzip werden Ressourcen so sparsam wie moglich eingesetzt und der
menschliche Eingriff in die natlrliche Umwelt so gering wie mdglich gehalten. Ein solcher
minimalinvasiver Transport — z. B. durch Lastenréder oder zu FuB3 — nimmt weniger Ver-
kehrsflache in Anspruch, ist emissionsarm und verbraucht nur wenig Energie.

KOOPERATIV TRANSPORTIEREN (Vorsorgeprinzip)

Das Vorsorgeprinzip beschreibt die Bindelung von kompatiblen und passenden Sen-
dungsarten und Transportprozessen durch neutrale Dienstleistende. So kénnen Sendun-
gen branchenibergreifend effizient zusammengefasst werden. lhre Kommune kann das
unterstitzen, indem sie Infrastruktur, wie z. B. Rdumlichkeiten, zur Verfliigung stellen, die
von den Logistikunternehmen zu diesem Zweck gemeinsam genutzt werden kann.

o EMISSIONSFREI TRANSPORTIEREN (Substitutionsprinzip)
Das Substitutionsprinzip setzt auf emissionsarme Antriebsldsungen bei ansonsten unver-
anderten logistischen Konzepten. Dies sorgt fir eine lokale Emissionsfreiheit, wenn die
Anpassung der Logistikprozesse beispielsweise aufgrund der zu transportierenden Lasten
nicht méglich ist. Zu beachten sind jedoch weitere Faktoren wie Energiequellen, Verkehrs-
sicherheit, héhere Anschaffungskosten oder Investitionskosten fur die Ladeinfrastruktur.

e GUNSTIGER TRANSPORTIEREN (Effizienzprinzip)
Das Effizienzprinzip ist am einfachsten umzusetzen, weil es unmittelbar Kosten spart.
Ein minimaler Einsatz soll hier zur maximalen Logistikleistung fiihren. Dazu gehéren eine
intelligente Tourenplanung, eine méglichst hohe Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge
durch Biindelungen und das Vermeiden von Leerfahrten. Um emissionsarm zu transportie-
ren, l&sst sich dieses Prinzip sehr gut mit dem Substitutionsprinzip kombinieren.
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MECK-SCHWEIZER

REGIONALMARKTPLATZ
MECKLENBURGISCHE
SCHWEIZ

www.meck-schweizer.de

SUFFIZIENZPRINZIP

Meck-Schweizer ist eine Initiative zur Regionalvermarktung in der Mecklenburgischen
Schweiz. Uber eine Online-Handelsplattform bringt sie Anbieter und gewerbliche
Abnehmer regionaler Produkte zusammen — etwa aus Einzelhandel, Gastronomie und

Hotellerie.
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VORGEHENSWEISE

Der Mangel an regionalen Produkten in Dorfladen und fehlende Vertriebs-
strukturen fiihrten zur Griindung des Regionalblndnisses Mecklenburgische
Schweiz e. V. durch 40 Unternehmen. Der Verein betreibt den B2B-Markt-
platz und engagiert sich fir landliche Entwicklung, Natur- und Tierschutz
sowie regionale Identitat. Ergdnzend wurde eine Genossenschaft gegriin-
det, die allen Mitgliedern gleiche Vermarktungschancen bietet.

Uber die Genossenschaft kénnen zusitzliche Dienstleistungen der Platt-
form genutzt werden —etwa Abholung, Lieferung und Rabatte im Onlineshop.
Die eigene Logistikfirma Meck-Schweizer GmbH betreibt eine E-Fahrzeug-
Flotte und liefert innerhalb eines 80-km-Radius um den Hub Gessin.

Neben dem B2B-Geschaft kénnen auch Privatpersonen bestellen. Die
sogenannten Fretbldel-Pakete mit Brot, Butter, Kése, saisonalem Gemduse
und Rezept - sind an sechs Abholstationen erhéltlich oder werden gegen
Aufpreis geliefert.

HERAUSFORDERUNGEN

» Einbindung vielfaltiger Erzeuger

» Aufbau effizienter Logistik

» Preiskommunikation bei nachhaltigen Produkten, da diese oft etwas
teurer sind

» Geringe Auslastung in der Startphase erfordert eine
Anschubfinanzierung

» Technische Anforderungen an E-Fahrzeuge mit Kiihlung, insbesondere
an die Akkus zur Stromversorgung

CHANCEN

Umsatzsteigerung bei landwirtschaftlichen Betrieben

>
» Sichtbarkeit und Transparenz regionaler Produkte
» Forderung einer nachhaltigen Lebensweise

>

Langfristige Wirtschaftlichkeit vor allem durch die Stromerzeugung mit
Photovoltaikanlagen am Hub Gessin




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Produzenten und Logistikpartner Gber Runde Tische vernetzen

Nachhaltige Mobilitdtskonzepte mit E-Fahrzeug-Sharing auch fiir
Gewerbe entwickeln

Infrastruktur fiir Mikro-Hubs prifen und gegebenenfalls
aufbauen

Synergien mit bestehenden Projekten schaffen

Offentlichkeitsarbeit nutzen: Gemeindeblatt, Radio,
Veranstaltungen

Rolle als Vermittler fir gebindelte Warenstréme lbernehmen
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Meck-Schweizer GmbH

- Regionalbiindnis
Mecklenburgische
Schweiz e. V.

+ ELG Mecklenburgische
Schweiz eG

+ ca. 200 Landwirtschafts-,
Verarbeitungs- und
Gewerbebetriebe

-+ Erhohung des Service-
angebots

- Forderung der Digitalisierung

- Schaffung von Logistik-
angeboten

+ Stdrkung des lokalen Handels

+ Verringerung Schadstoff-
emissionen

- Warenkonsolidierung

@ PROJEKTANSATZ

2

+ unternehmens-
spezifisches Projekt

% VERORTUNG (DEUTSCHLAND)

- Gessin (MV)

PROJEKTSTATUS

37

ﬁ'g UMSETZUNGSHORIZONT

- Regelbetrieb

« kurzfristig

- Forderung durch den
Europdischen Sozialfonds

- Forderung durch BMEL
- Forderung durch das

Bundesministerium fiir
Erndhrung und Landwirt-
schaft im Rahmen des
Bundesprogramms
Landliche Entwicklung
(BULE)

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website

kénnen Sie sich Uber unsere Beratu

ngs- und Vernetzungsangebote,

Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

evai: Mobilitaet@htai.

de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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KOMBIBUS SKVADER

INTEGRATION VON GUTER-
UND PERSONENVERKEHR IN
SCHWEDEN UND FINNLAND

www.bussgods.se ® www.matkahuolto.fi/en

Der KombiBUS Skvader ist ein innovatives Konzept zur Verbindung von &ffentlichem
Personennahverkehr (OPNV) und Giitertransport. In diinn besiedelten Regionen
Schwedens und Finnlands sorgt er fir eine effiziente, wirtschaftliche und ékologische
Versorgung — auch als Bestandteil der 6ffentlichen Daseinsvorsorge.
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VORGEHENSWEISE

Tréger des Systems ist der schwedische Verband Bussgods, ein Zusammen-
schluss regionaler Busfrachtunternehmen im Besitz 6ffentlicher Verkehrs-
unternehmen. Fahrgéste und Fracht werden gemeinsam, aber raumlich
getrennt in sogenannten Brucks (Bus + Truck) transportiert. Diese verfligen
im Heck Uber begehbare Frachtrdume mit Ladebordwand.

Der Transport erfolgt liniengebunden: Zwischenlager und Umschlag
finden an zentralen Hubs statt, die gleichzeitig Haltestellen, Servicepunkte
und Annahmestellen fur Selbstverladende sind. Unternehmen kénnen indi-
viduelle Abhol- und Liefervereinbarungen buchen. Die sogenannte letzte
Meile wird durch Kleintransporter, Rufbusse oder Logistikpartner bedient.

HERAUSFORDERUNGEN

v

Konkurrenz durch etablierte Logistikdienstleister (DHL, UPS etc.)
Rentabilitat nur bei ausreichendem Fahrgast- und Frachtaufkommen

v

v

Begrenzte Fahrzeugkapazitdten und rechtliche Vorgaben
(z. B. max. 18,75 m Fahrzeuglénge in DE)
» Fehlende Transparenz Uber buchbare Frachtraume

CHANCEN

» Alternative Versorgung landlicher Rdume

» Wirtschaftliche Zusatznutzung von OPNV-Kapazitaten

» Kooperationen mit Wirtschaft und Gesundheitswesen (z. B. IKEA, Blut-
konserven)

» Beitrag zur nachhaltigen Logistik und geringerer Finanzierungsbedarf im
Linienverkehr




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

KombiBUS als Teil der Daseinsvorsorge priifen

Rechtsgutachten und Pilotprojekte als Grundlage fiir
Umsetzung

Regionale Bedarfe (z. B. Dorfladen, KEP-Dienste) erfassen

Vernetzung von Kommunen, OPNV-Betrieben und
Logistikunternehmen initiieren

Aufbau einfacher Hub-Infrastruktur an Endhaltestellen oder
Betriebshofen

Férderbedarfe fur Fahrzeuge, Personal und Betrieb
berticksichtigen
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-+ Erhohung des Service-
angebots

+ marktwirtschaftlich

- intelligentes Ressourcen-
management

+ OPNV-Integration

+ Optimierung des Logistik-
systems

+ Sicherstellung der Versor-

gung des landlichen Raums

Warenkonsolidierung

 §

+ KombiBUS Uckermark
+ Siuntos Autobusais
(Litauen)

g VERORTUNG (EUROPA)

- Finnland, Schweden,
Norwegen

|
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+ mittelfristig

@ TECHNOLOGIEN

- Anhénger
- Busse (Unterflur-Staukisten)
- Bruck (halb Lkw halb Bus)

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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GEBRUDER WEISS

WASSERSTOFF-LKW

PILOTPROJEKT
ZUR DEZENTRALEN
WASSERSTOFFLOGISTIK

www.gw-world.com

SUBSTITUTIONSPRINZIP

Die Gebrider Weiss Holding AG testet den Einsatz von Wasserstoff-Lkw im Logistik-
betrieb. Ziel ist es, durch selbst erzeugten griinen Wasserstoff emissionsfreie
Transporte durchzufiihren und Erfahrungen fir eine breitere Anwendung zu

sammeln.
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VORGEHENSWEISE

Am zentralen Standort Lauterach (Osterreich) wird mit einer Photovoltaik-
anlage Strom erzeugt, der per Elektrolyse in Wasserstoff umgewandelt
wird. Taglich sollen bis zu 100 kg griiner Wasserstoff produziert werden
— ausreichend fir den Betrieb von drei Lkw des Typs Hyundai XCIENT
Fuel Cell. Der Aufbau einer eigenen Betankungsinfrastruktur ist Teil des
Konzepts.

Der Pilotbetrieb wird ergénzt durch Erfahrungen aus dem Einsatz des
Wasserstoff-Lkws in der Schweiz, wo durch eine besser ausgebaute Wasser-
stoffinfrastruktur bereits 80 % des Landes abgedeckt sind. In Osterreich
und Deutschland bestehen aktuell noch groBe Liicken. Perspektivisch soll
die Technologie auch im siiddeutschen Raum ausgerollt werden.

HERAUSFORDERUNGEN

» Geringe Dichte an 6ffentlichen Wasserstofftankstellen

» Hohere Anschaffungskosten im Vergleich zu Diesel-Lkw (Faktor 4)

» Geringere Nutzlast (25 t statt 27 t) und eingeschrénkte Reichweite
(400 km, Stand 2022)

» Verfugbarkeit und Produktionskapazitaten der Fahrzeuge derzeit
begrenzt

» Wirtschaftlichkeit derzeit nur mit Férdermitteln darstellbar

CHANCEN

» CO,-Einsparung bis zu 80 t pro Fahrzeug und Jahr

» Entlastung von Stromnetzen durch Wasserstoff als Speicher fur
erneuerbare Energien

» Unabhéngigkeit von volatilen Strompreisen bei dezentraler
Wasserstoffproduktion

» Ausnahmen von Abgaben wie der Schweizer Schwerverkehrsabgabe
(LSVA)

» emissionsfreier Losungsansatz durch Wasserstoff-Lkw fiir
Regionalvermarktung und mobile Léden




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Aufbau dezentraler Wasserstoffinfrastruktur mit kommunaler
Beteiligung priifen

Kommunale Leitbilder zur Energie- und Mobilitdtswende
entwickeln

Flottenumstellungen z. B. im Bereich Feuerwehr,
Miillentsorgung oder kommunaler Fuhrparks priifen

Aufkldrung lokaler Unternehmen zu Férderprogrammen
(z. B. KsNI-Richtlinie) stérken

Pilotprojekte férdern, Netzwerke mit benachbarten Kommunen
und Unternehmen bilden

Gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen oder
Betankungsinfrastruktur priifen
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+ Gebriider Weiss
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spezifisches Projekt

Einsatz alternativer Antriebe
- intelligentes Ressourcen-

management | 2

- Schaffung von Resilienzen

+ Verringerung Larm-
emissionen

+ Verringerung Schadstoff-
emissionen

35 PROJEKTSTATUS
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+ Fronius Solhub

i

@ TECHNOLOGIEN

+ Lkw (Wasserstoff)

- wird gegenfinanziert

5 VERORTUNG (OSTERREICH)

+ Lauterach

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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FRONIUS SOLHUB

DEZENTRALE
WASSERSTOFF-
INFRASTRUKTUR FUR
ENERGIE UND MOBILITAT

www.fronius.com

SUBSTITUTIONSPRINZIP

Der Fronius Solhub ist ein modulares System zur lokalen Erzeugung, Speicherung
und Nutzung von griinem Wasserstoff. Ziel ist es, Mobilitét, Energieversorgung und
Warmenutzung sektoriibergreifend zu verkniipfen — insbesondere in Regionen mit
schwacher Netzabdeckung oder hohem Energiebedarf im Schwerlastverkehr.
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VORGEHENSWEISE

Bereits 2018 wurde in Thalheim bei Wels (Osterreich) eine Versuchsanlage
errichtet, die mit Strom aus Photovoltaikanlagen (PV) taglich bis zu 13 kg
Wasserstoff produziert. Der erzeugte Wasserstoff wird unter anderem fir
innerbetriebliche Fahrzeuge und OPNV-Testbusse verwendet. Die Be-
tankung eines Busses dauert ca. 15 Minuten und erméglicht Reichweiten
von 160 bis zu 350 km, abhéngig von den Einsatzbedingungen, wie der
Topografie der zuriickgelegten Strecke.

Weitere Anlagen entstanden u. a. in Steinhaus und fur die SAN Group
in Herzogenburg, wo mit 7.500 m? PV-Fléche bis zu 100 kg Wasserstoff
téglich erzeugt werden. Durch Weiterentwicklung entstand ein skalierbares
System mit einer potenziellen Produktionskapazitat von bis zu 250 kg
Wasserstoff pro Tag.

Die Abwarme, die bei der Wasserstoffumwandlung entsteht, kann zum
Heizen von nahegelegenen Gebduden genutzt werden. Der Wasserstoff
kann zur Rickverstromung — beispielsweise fur die Notstromversorgung —
eingesetzt werden.

HERAUSFORDERUNGEN

» Hohe Investitionskosten und geringe Stlickzahlen durch Manufaktur-
betrieb

» Wirtschaftlichkeit stark abhangig vom Strompreis

» Fehlende Netzentgeltbefreiung fur Elektrolyseure bremst Hochlauf

» Fehlende Skalierung und unzureichende Nachfrage wirken gegenseitig
hemmend

CHANCEN

v

Unabhangige Energieversorgung durch Speicherung tberschissiger
Solarenergie

Versorgung kritischer Infrastruktur (z. B. Notstrom fir Krankenh&user)
Nutzung der Abwarme zum Beheizen von Gebauden denkbar

v

v

v

Beitrag zur Resilienz dezentraler Energie- und Mobilitdtskonzepte




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Kommunen sollten dezentrale Wasserstofflésungen strategisch
im Leitbild verankern

Energieerzeugung mit Speichersystemen verknipfen (z. B. fiir
OPNV, Feuerwehr, Miillentsorgung)

Standorte identifizieren, die von Energieautarkie profitieren
(landlicher Raum, Gewerbegebiete)

Aufkldrung lokaler Akteure und Beteiligung regionaler
Stakeholder (z. B. Landwirtschaft) férdern

Férderprogramme und Partnerschaften aktiv nutzen, etwa im
Rahmen kommunaler Klimaziele




i, 0-0
i@ AUFWAND INITIATOR PROJEKTLAUFZEIT

+ hoch « Fronius International GmbH - ab2018

¢ >
BSi STAKEHOLDER @ZIELSETZUNG El/ PROJEKTANSATZ

- Fronius International GmbH - Einsatz alternativer Antriebe - unternehmensspezifisches
- intelligentes Ressourcen- Projekt
management | S

) + Verringerung Schadstoff- %
% AHNLICHE emissionen - PROJEKTSTATUS
UMSETZUNGSBEISPIELE

+ Regelbetrieb
- Gebriider Weiss
Wasserstoff-Lkw

.

<%> VERORTUNG (OSTERREICH) @ UMSETZUNGSHORIZONT QR-Code scannen und

Steckbrief online lesen:
+ Thalheim bei Wels - mittelfristig

« Steinhaus

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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GREDLBAUER

ON TOUR

NACHHALTIGE
DIREKTVERMARKTUNG
PER LASTENRAD IN GRAZ
UND UMGEBUNG

www.gredlbauer.at

SUFFIZIENZPRINZIP

Gredlbauer on Tour liefert regionale, biologische Lebensmittel direkt an die Haustir -
emissionsfrei per Lastenrad. Das Projekt verbindet nachhaltige Landwirtschaft,
soziale Nahe und klimafreundliche Logistik auf kurzen Wegen.
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VORGEHENSWEISE

Gredlbauer vertreibt Produkte von seinem eigenen sowie sechs benach-
barten Biohéfen in Graz und Umgebung. Die Bestellungen erfolgen per
Telefon, E-Mail oder WhatsApp, was auch Zielgruppen anspricht, die nicht
digitalaffin sind. Zweimal pro Woche (mittwochs und freitags) werden rund
70 Haushalte in den Grazer Bezirken StraBgang, Wetzelsdorf sowie in
Seiersberg-Pirka und Premstatten beliefert.

Das Sortiment umfasst Milchprodukte, Eier, saisonales Gemuse, Fleisch,
Honig und mehr. Geliefert wird in Mehrweg-Thermoboxen und Produktver-
packungen im Pfandsystem, die bei der néchsten Tour von den Liefernden
mit zurlickgenommen werden. Zwei E-Lastenréder legen pro Tour bis zu
25 km zuriick. Ziel ist es, Angebot und Kundenkreis weiter auszubauen.

HERAUSFORDERUNGEN

» Umstellung auf biologische Landwirtschaft ist langwierig und
kostenintensiv

» Angebotsschwankungen durch geringe BetriebsgréBe und
Spezialsorten (z. B. Eier von seltenen Hihnerrassen)

» Schwankende Nachfrage — z. B. durch Urlaubszeiten — erhoht das
Vermarktungsrisiko

» Erfolgreiche Direktvermarktung erfordert engen, vertrauensvollen
Kundenkontakt

CHANCEN

» Zusammenschluss kleiner Hofe ermdglicht attraktives Sortiment

» Zweites wirtschaftliches Standbein jenseits des konventionellen
Handels

» Geringere Abhangigkeit von Preisschwankungen bei Lebensmitteln

» Direkter Austausch mit der Kundschaft fordert Verstéandnis fur
Produktionsprozesse

» Modglichkeit zur Einfihrung neuer Produkte durch kurze
Kommunikationswege




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Besonders geeignet fiir Gebiete im Umland von Mittel- und
GroBstédten

Regionale Biindnisse mehrerer Betriebe erméglichen effiziente
Logistik

Mikro-Hubs oder bestehende Logistikstrukturen (z. B. von
regionalen Logistikdienstleistern) kbnnen unterstiitzend
eingebunden werden

Offentlichkeitsarbeit (Lastenréder als Werbetrager) und PR-
Aktionen (z. B. Testtage) erhéhen die Sichtbarkeit

Kommunen sollten runde Tische zur Vernetzung von
Produzenten und Logistikpartnern organisieren und vermitteln




{75 AUFWAND

INITIATOR

(007
PROJEKTLAUFZEIT

+ mittel

+ Gredlbauerhof

- seit 2019

3Si STAKEHOLDER

¥

4
@ ZIELSETZUNG

KOSTEN

+ Gredlbauerhof
- Biohof Aschacher
+ Pur Naturhof
- BioPongratz
+ Imkerei Scherjau
- Biohof Birnstingl
- Pilzmanufaktur GUTBEHUTET

+ Erhéhung des Serviceangebots
- intelligentes Ressourcen-

p

- marktwirtschaftlich

management
- Schaffung von Resilienzen
- Stdrkung des lokalen Handels

n PROJEKTSTATUS

- Regelbetrieb

}

@/ PROJEKTANSATZ

AHNLICHE
UMSETZUNGSBEISPIELE

+ Mobiler Dorfladen
(Digitales Dorf Bayern)

+ Peterhdusls Rollender
Dorfladen

+ Meine Landpost

- Mobiler Dorfladen
(Digitales Dorf Bayern)

+ HEIKOs rollende
Lebensmittelmarkte

- Ogreissler

- greissler.plus

+ Dorfladen auf Ridern (Lettland)

- unternehmensspezifisches
Projekt

 §
@ TECHNOLOGIEN

- einspurige Lastenrdder
(Pedelecs)
- Web-Applikation

b

% VERORTUNG (OSTERREICH)

- Bregenz, Hard, Kennelbach,
Lauterach, Lustenau,
Schwarzach, Wolfurt

@ UMSETZUNGSHORIZONT

- kurzfristig

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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GREISSLER.PLUS

DIGITALE
NAHVERSORGUNG IM
SCHNEEBERGLAND

infothek.bmimi.gv.at/greissler-plus-neue-wege-der-nahversorgung

SUFFIZIENZPRINZIP

GREISSLER.PLUS ist eine digitale Plattform zur regionalen Nahversorgung im
landlichen Raum. Sie verbindet kleine Produzenten mit Konsumenten und sichert
den Zugang zu hochwertigen, regionalen Lebensmitteln — auch ohne eigenes Auto.
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VORGEHENSWEISE

In der niederdsterreichischen Modellregion Schneebergland — bestehend
aus 18 Gemeinden — wurde GREISSLER.PLUS als Antwort auf Versorgungs-
licken entwickelt. In landlichen Gebieten schlieBen kleine GreiBler-Laden
(osterreichisch fiur kleine Lebensmittelladen), wahrend Supermarkte oft zu
weit entfernt sind.

Im Rahmen eines umfassenden Beteiligungsprozesses wurden Bevolke-
rung, Produzenten, Gewerbe und Gastronomie friihzeitig eingebunden.
Gemeinsam entstand eine Onlineplattform, die regional erzeugte Produkte
bindelt und eine Lieferung nach Hause oder an Abholstationen ermég-
licht. Besondere Ricksicht wurde auf altere Menschen genommen — mit
einer benutzerfreundlichen, barrierearmen Webprasenz.

Die Plattform bietet Produkte lokaler Betriebe an und liefert diese per Post, auf
Wounsch auch gekihlt. Die Verpackung ist plastikfrei und biologisch abbaubar.
Der Aufbau der Logistik, inklusive Konsolidierung und Zustellung, erfolgt tber
einen regionalen Biolandwirt. So wird nicht nur die Produktqualitat gesichert,
sondern auch ein funktionierendes, dauerhaftes Geschaftsmodell etabliert.

HERAUSFORDERUNGEN

» Die Lieferzeit betragt Uber eine Woche, was vorausschauende Planung erfordert

» Die Versandkostenpauschale von 8 Euro ist fir manche abschreckend,
aber notwendig zur Kostendeckung

» Hoher organisatorischer Aufwand bei Abholung, Bindelung und
Zustellung

CHANCEN

» Sicherung der Grundversorgung insbesondere flir mobilitats-
eingeschrankte Personen

» Hohere Wertschatzung und Zahlungsbereitschaft fur regionale
Produkte mit hoher Qualitat und transparenter Herkunft

» Reduzierte Einstiegshiirden durch einfache Bedienbarkeit, auch fir
altere Nutzergruppen

» Dauerhafte Integrationin den Alltag durch friihe Beteiligung der Zielgruppen




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Besonders geeignet fiir landliche Regionen und kleinere Stadte
mit riickldufiger Ladenstruktur

Umfragen und Workshops zur Bedarfsermittlung helfen dabei,
ein passende Warenangebot zusammenzustellen und Akzeptanz
und praxisnahe Lésungen zu schaffen

Plattformgestaltung gemeinsam mit &lteren Zielgruppen
verbessern die Nutzung und die Akzeptanz des Angebots

Frihzeitige Priifung tragféhiger Geschéftsmodelle sichert
langfristige Umsetzung

Kommunikation der Beteiligungsméglichkeiten sorgt fir
Sichtbarkeit und Beteiligung




{75 AUFWAND

©) (007
INITIATOR PROJEKTLAUFZEIT

+ mittel

33€ STAKEHOLDER

+ Fachhochschule Technikum
Wien

- greissler.Plus

+ RaumRegionMensch

- Opestra

- Leader Region NO-SUD

+ Bundesministerium fiir
Verkehr, Innovation und
Technologie

}

+ Fachhochschule Technikum
Wien

- seit 2017

: @ TECHNOLOGIEN

+ Transporter
(Verbrennungsmotor)
- Web-Applikation

@ ZIELSETZUNG

- Erhohung des Serviceangebots

- intelligentes Ressourcen-
management

+ Schaffung von Resilienzen

« Stdrkung des lokalen Handels

l{’;g UMSETZUNGSHORIZONT

AHNLICHE
UMSETZUNGSBEISPIELE

+ HEIKOs rollende
Lebensmittelmarkte

- Ogreissler

+ Gredlbauer on Tour

- Dorfladen auf Radern
(Lettland)

% VERORTUNG (OSTERREICH)

=

+ Schneebergland

|

/.

4‘ « kurzfristig
KOSTEN :

Férderung durch das osterrei- n PROJEKTSTATUS

chische Bundesministerium
fiir Verkehr, innovation und
Technologie im Rahmen des
Projekts ,benefit” (IKT der
Zukunft)

- Regelbetrieb

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

b

B/ PROJEKTANSATZ

+ Kooperationsprojekt fiihrte
zu Unternehmenslosungen
Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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/ w PLAN B-TROLLEY
4 N

\ NACHHALTIGE
TRANSPORTLOSUNG
[ 4 ‘ FUR DEN ALLTAG

https://www.vmobil.at/de/ueber-vmobil/wir-sind-vmobil-mobilitaetspartner/plan-b-gemeinden/foerderungen-
rund-ums-fahrrad

KONSISTENZPRINZIP

Der plan b-Trolley ist ein praktisches Transportmittel, das klimafreundliche Wege
im Alltag erleichtert - sei es zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder im &ffentlichen Verkehr.
Entwickelt wurde er im Rahmen einer interkommunalen Mobilitatsinitiative in

Vorarlberg.
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VORGEHENSWEISE

Sieben Gemeinden in Vorarlberg (Bregenz, Hard, Kennelbach, Lauterach,
Lustenau, Schwarzach, Wolfurt) kooperieren seit 2004 im Rahmen des
Projekts ,plan b” fur klimafreundliche Mobilitat. Ziel war es, eine sichtbare,
praktikable Transporthilfe zu schaffen, die Wege ohne Auto erleichtert.

Der entwickelte Trolley ist robust, alltagstauglich und markant griin. Er
kann per Kupplung ans Fahrrad montiert, aber auch zu FuB3 oder im Bus
mitgenommen werden — ideal z. B. fur den Einkauf von Getrankekisten. Die
EinfUhrung wurde bewusst mit einer breiten Mobilitdtskampagne kombiniert,
um die Bevdlkerung zu sensibilisieren und zur Nachahmung zu motivieren.

Die Gemeinden begleiteten die Produkteinfilhrung durch einfache, lokale
Kommunikationswege (Flyer, Plakate). Produziert wurde der Trolley vom
Unternehmen Firma Ginter Andersen Shopper, das ihn in sein Sortiment
aufnahm. Die Anschaffungskosten wurden durch eine Férderung reduziert,
der Vertrieb erfolgt Gber den lokalen Handel.

TECHNISCHE DATEN

Tragkraft: 50 kg

GroBe kugelgelagerte Rader

Abnehmbare Ortlieb-Tasche (39 |, wasserdicht)
Hergestellt in Deutschland, mit Ersatzteilversorgung

HERAUSFORDERUNGEN
» Abstimmung mit vielen Akteuren: Gemeinden, Fachhandel, Bevélkerung

» Uberzeugungsarbeit im Handel nétig, da er das Risiko tragt
» Personelle und finanzielle Ressourcen flr langfristige Koordination

CHANCEN

Sichtbares Zeichen fir nachhaltige Mobilitat im Alltag
Kombinierbar mit OPNV, Carsharing oder Fahrradnutzung
Verbreitung auch Uber die Region hinaus — europaweiter Vertrieb méglich

v vy VvVYy

Weitere Gemeinden wollen das Modell Gbernehmen




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Bewusstseinsbildende Kampagnen zur nachhaltigen Mobilitat
vor Einflihrung neuer Produkte, um die Nachfrage zu stérken

Formulierung von Mobilitatszielen und Leitbildern durch die
Kommune gemeinsam mit den Nachbarkommunen

Regionale Netzwerke bilden — auch mit Schulen, Betrieben und
Verbénden

Produkteinfiihrung durch Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung
begleiten

Férderkulissen priifen und lokale Handler frihzeitig einbinden

Auf ein wiedererkennbares, gemeinsames Erscheinungsbild
achten — das férdert Identifikation
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- mittel - plan b-Gemeinden - ab 2016

¢ >
3Si STAKEHOLDER @ZIELSETZUNG KOSTEN

- plan b-Gemeinden - Einsatz alternativer Antriebe - marktwirtschaftlich
« Institut fiir Wirkungsfor- - OPNV-Integration
schung & Entwicklung Kairos + Schaffung von Resilienzen
- Giinter Andersen Shopper « Sicherstellung der Versorgung
Manufaktur des landlichen Raums
- mprove GmbH + Stdrkung des lokalen Handels - Regelbetrieb
« Verringerung von Schadstoff-
emissionen

PROJEKTSTATUS

% VERORTUNG (OSTERREICH) El/ PROJEKTANSATZ

- Bregenz, Hard, Kennelbach, + Kooperationsprojekt fiihrte QR-Code scannen und
Lauterach, Lustenau, zu Unternehmensldsung Steckbrief online lesen:
Schwarzach, Wolfurt

) ¢

ﬁg UMSETZUNGSHORIZONT @ TECHNOLOGIEN

« kurzfristig - Sackkarre

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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KLIMALOGISCH

NACHHALTIGE
CITY-LOGISTIK FUR
KLEINSTADTE AM BEISPIEL
LIENZ

https://fti-mobilitaetswende.at/de/projekte/quetermobilitaet/klima_logisch.php

KONSISTENZPRINZIP

Das Forschungsprojekt , KlimaLogisch” entwickelt ein nachhaltiges Logistikkonzept
fur die Kleinstadt Lienz. Ziel ist es, Emissionen und Verkehrsaufkommen zu

senken und die Lebensqualitét zu verbessern — durch einen gesamtstédtischen,
klimaschonenden Logistikansatz.
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VORGEHENSWEISE

Im Zentrum des Projekts steht die Stadt Lienz mit rund 12.000 Einwohnen-
den. Neben der verkehrsplanerischen Perspektive wurde auch die soziale
Dimension einbezogen. Interviews mit Blrgerinnen und Biirgern, Expertin-
nen und Experten sowie Stakeholdern erganzten die Analyse.

Parallel zum Projekt wurde der Lienzer Bahnhof zu einem Mobilitatszen-
trum mit Potenzial als Logistik-Hub umgebaut. Die ortskernnahe Lage
eignet sich ideal fir Mikro-Hubs oder Paketstationen, die fir eine emis-
sionsfreie Belieferung und Entsorgung genutzt werden kénnen.

Basierend auf sozialwissenschaftlichen Befragungen und Uber 50 ana-
lysierten Praxisbeispielen entstanden drei logistische Szenarien. Diese
wurden verkehrstechnisch bewertet und mit dem Ist-Zustand verglichen. In
Abhangigkeit vom gewahlten Szenario konnten fur die Handling-Etappen
folgende Emissionsreduktionen ermittelt werden: Zustellung (88 bis 95 %),
Paketabholung (12 bis 38 %), Paketaufgabe (12 bis 22 %) und Retouren
(12 bis 44 %). In Summe konnten so erwartbare Emissionsreduktionen eines
City-Hubs in Lienz von -34 bis -55 % im Vergleich zum Istzustand in Aussicht
gestellt werden.

Das erarbeitete Konzept integriert multimodale Lésungen (z. B. Bahn, Las-
tenrad, E-Transporter), bezieht lokale Dienstleister mit ein und nutzt bewusst
vorhandene Infrastruktur. Ziel ist ein Pilotprojekt zur praktischen Erprobung.

HERAUSFORDERUNGEN

» Geringe Beteiligungsbereitschaft der KEP-Dienstleister auf3erhalb
urbaner Zentren

» Mikro-Hubs sind in kleinen Stadten wirtschaftlich schwerer umzusetzen

» Schwierige Uberfiihrung von Studienergebnissen in die Praxis

CHANCEN

v

Bahnhof als multimodale Logistikdrehscheibe fiir Stadt und Region
Gute OPNV-Anbindung und Radinfrastruktur erméglichen autoarme

v

Zustellldsungen

v

Starkung lokaler Dienstleister auf der letzten Meile
Modellcharakter fir andere Kleinstadte mit dhnlicher Ausgangslage

v




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Interdisziplindre Herangehensweise(Verkehr, Raumplanung,
Soziologie, Wirtschaft) als Erfolgsfaktor

Akzeptanz sichern durch frithe Beteiligung der Bevélkerung und
der lokalen Akteure

Klare Rahmenbedingungen setzen (z. B. Einfahrts-
beschrénkungen im Zentrum, Parkraummanagement)

Mikro-Hubs durch Zusatzangebote (Reparaturservice,
Radstation, Café) aufwerten

Konzepte fir den Arbeitsmarkt mitdenken — lokale Zusteller
stérken regionale Wirtschaft
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- mittel + Technische Universitit Wien + 03/2020 bis 08/2021

3Si STAKEHOLDER @ ZIELSETZUNG PROJEKTSTATUS

- Apptec Ventures GmbH + Erhéhung der Aufenthalts- - abgeschlossen

- Stadtgemeinde Lienz qualitat

+ Technische Universitdt Wien + Erhéhung des Serviceangebots

+ Optimierung des Logistik-
systems

% VERORTUNG (OSTERREICH) - Optimierung des Verkehrs-

flusses

+ Lienz, Tirol - Schaffung von Logistik-

angeboten

4 - Schaffung von Mobilitts-
angeboten

- Verringerung Schadstoff-

- mittelfristig emissionen

@ UMSETZUNGSHORIZONT

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

2
KOSTEN El/ PROJEKTANSATZ

- Férderung durch die Oster- + Forschungsprojekt
reichische Forschungsfor-
derungsgesellschaft mbH,
Fordersumme 107.000 €
(80 % Forderung)

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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DENALOG

DIGITALISIERUNG
& E-COMMERCE
IN NACHHALTIGER
GUTERLOGISTIK

https://projekte.ffg.at/projekt/4109014

EFFIZIENZPRINZIP

Das Projekt DeNalog ist ein 6sterreichweites Qualifizierungsnetzwerk, das den
Wissenstransfer zwischen Forschenden im Bereich Digitalisierung und eCommerce
und der Praxis im Bereich nachhaltiger, digitalisierter Guterlogistik fordert. Ziel

ist es, Logistikunternehmen auf aktuelle und zukiinftige Herausforderungen wie
Klimawandel, Pandemien, Inflation oder Digitalisierung vorzubereiten.
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VORGEHENSWEISE

In DeNalog arbeiten 11 wissenschaftliche Institutionen und 16 Logistikunter-
nehmen aus verschiedenen Branchen zusammen. Das Programm vermittelt
neueste Erkenntnisse in Basismodulen zu digitaler und nachhaltiger Logjistik
(u. a. letzte Meile und Transportketten) sowie Vertiefungen zu Themen wie
Cybersecurity, autonomes Fahren oder Risikomanagement.

Die Wissensvermittlung erfolgt Uber vielfaltige Formate: Présenz- und
Online-Seminare, Workshops, Vor-Ort-Besuche und interaktive Gruppen-
arbeiten. Wissenschaft und Praxis kommen dabei gleichberechtigt zu Wort.
Besonders wertvoll sind Workshops, in denen firmentbergreifende Teams
reale Anwendungsfélle bearbeiten — mit dem Ziel, direkt Ubertragbare
Lésungen zu entwickeln.

HERAUSFORDERUNGEN

» Global vernetzte Lieferketten sind zunehmend stérungsanfallig (z. B.
durch Pandemien, geopolitische Krisen)

» Investitionen in neue Technologien erfordern Mut und Weitsicht — bei
gleichzeitigem Kostendruck

» Nachhaltigkeit wird zur Pflicht - ist jedoch in klassischen Kosten-
Nutzen-Kalkulationen schwer abzubilden

CHANCEN

» Mitarbeitende werden gezielt qualifiziert und befahigt, nachhaltige und
digitale Prozesse zu gestalten

» Netzwerk schafft Austauschplattformen und macht Potenziale fir
Kooperationen sichtbar

» Direkter Praxisbezug fordert konkrete Umsetzungsprojekte — auch tber
den eCommerce hinaus

» Unternehmen konnen durch das erworbene Wissen resilienter auf

Marktschwankungen reagieren




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Skalierbares, thematisch offenes Konzept, das auf andere
Regionen, Branchen oder kommunale Akteure Uibertragbar ist

Einbindung von Kommunen, etwa durch Workshops zu
nachhaltiger Stadtlogistik oder Beschaffungsstrategien

Effektive Umsetzung von Projekten durch ergdnzende Module
zur Férdermittelakquise zur Férdermittelakquise

Themen und Ziele des Qualifizierungsnetzwerks definieren und
Partner aus Wissenschaft und Praxis einbinden

Geeignete Formate der Wissensvermittlung wéhlen und
Stakeholder friihzeitig einbeziehen

Netzwerk gezielt fir die Entwicklung gemeinsamer
Férderprojekte nutzen

Kommunale Bedarfe inhaltlich verankern — z. B. durch
Praxisbeispiele aus Stadtlogistik oder Beschaffung

Zusammenarbeit verstetigen: auch fir andere
Nachhaltigkeitsthemen nutzbar
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- mittel

INITIATOR

(007
PROJEKTLAUFZEIT

- Universitét Innsbruck

+ 04/2021 bis 03/2023

g VERORTUNG (OSTERREICH)

- unterschiedliche Orte, u. a.
Innsbruck, Salzburg, Linz

@ ZIELSETZUNG

KOSTEN

- Férderung der Digitalisierung
+ Optimierung des Logistiksystems

E‘f PROJEKTANSATZ

- Kooperationsprojekte mit
6ffentlichen Organisationen

‘ + Schaffung von Logistikangeboten

@n PROJEKTSTATUS

- laufend

==

335: STAKEHOLDER

+ ACS Logistics GmbH & Co KG

+ AMAG Austria Metall AG

- Berger Beteiligungs GmbH

+ Berger Logistik GmbH

-+ DACHSER-Austria
Gesellschaft m.b.H.

+ Fachhochschule Salzburg GmbH

+ FH 00 Forschungs &
Entwicklungs GmbH

+ HodImayr Logistics GmbH

+ HodImayr Rail Logistics GmbH

+ Josef Schéndorfer Transport-
unternehmen GmbH & Co KG

- Lagermax Lagerhaus und
Speditions Aktiengesellschaft

+ NAGEL AUSTRIA GmbH

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH

NACHHALTIGE
—MOBILITATSPLANUNG
HESSEN

FUR KREIS UND KOMMUNE

+ Netzwerk Logistik

+ Quehenberger Logistics GmbH

- RUSSIA-Fachspedition
Dr. Lassmann Ges.m.b.H.

- Saubermacher Dienstleistungs-
Aktiengesellschaft

+ Schachinger Immobilien und
Dienstleistungs GmbH & Co OG

- SCHENKER & CO AG

+ Stranzinger Logistik Service GmbH

- thinkport VIENNA - logistics inno-
vations hub. Verein zur Forderung
von Innovationen in der Logistik

+ Universitdt Innsbruck

+ Universitdt Linz

- V-Research GmbH

# .

- Foérderung durch das Bundesmi-
nisterium fiir Digitalisierung und
Wirtschaftsstandort Osterreich
eines von sieben geférderten
Projekten im Rahmen des
Programms ,Forschungskompe-
tenzen fiir die Wirtschaft mit
einem Gesamtfordervolumen
von 3,3 Mio. Euro

1

@ UMSETZUNGSHORIZONT

- kurzfristig

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,

Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

PROJEKTTRAGERIN:
HESSEN

Yy HESSEN
-,/4 TRADE & INVEST

Wirtschaftsforderer fir Hessen

IM AUFTRAG VON:

HESSEN

L

%

Verkehr, Wohnen

Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,

und lindlichen Raum


mailto:mobilitaet%40htai.de?subject=

OGREISSLER -

PAKETE IM ZUG

PAKETE IM ZUG IN
WIEN, NIEDER- UND
OBEROSTERREICH

Der Ogreissler betreibt einen Online-Marktplatz fiir regionale Lebensmittel.
Produzenten aus Landwirtschaft und Lebensmittelhandwerk kénnen ihre Waren

dort direkt anbieten — ausgeliefert wird umweltfreundlich mit E-Fahrzeugen und
Lastenrédern. Im Projekt ,Pakete im Zug” wurde zusé&tzlich das Transportmittel Bahn
als Bestandteil einer emissionsfreien Lieferkette getestet.
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VORGEHENSWEISE

Ziel des Projekts war es, regionale Waren auch tber langere Strecken klima-
freundlich zu transportieren. Morgens wurden die Produkte mit einem E-Fahr-
zeug bei den Betrieben eingesammelt und teilweise per Zug in Richtung Wien
gebracht. An einer geeigneten Haltestelle — infrastrukturell auf den Umschlag
ausgelegt — Ubernahm das wartende Lastenrad die Weiterverteilung auf der
letzten Meile. Die Waren wurden im Zug von eigenem Personal begleitet, das
sie vor Ort Ubergab und Leergut fir den Rickweg einsammelte. Die Waren-
produktion erfolgte nur auf Bestellung — so konnten Uberschiisse vermieden
werden. Fir groBe Distanzen wurde ein Cross-Docking-Konzept genutzt, bei
dem mehrere dezentrale Umschlagpunkte eingebunden waren.

HERAUSFORDERUNGEN

» Rechtliche Rahmenbedingungen erschweren kombinierten Transport
von Personen und Gitern im Zug

» Gepéck bei Deutscher Bahn soll méglichst MaBe 70x50x30cm nicht
Uberschreiten (Standardabmessung Gepackregale).

» Zustandigkeiten bei der OBB auf viele Tochterunternehmen verteilt, was
die Projektabwicklung verzégert (auch in Deutschland denkbar)

» Einheitliche Transportboxen erschweren die Kommissionierung —
individuelle Verpackung je Produzent erleichtert die Logistik

» Warenumschlag am Bahnsteig nur vom Zug auf das Lastenrad méglich

» Vertrieb regionaler Erzeugnisse funktioniert nur bei Lebensmitteln
und Pflanzen; bei Non-Food-Artikeln dominieren grof3e E-Commerce-
Plattformen den Markt

CHANCEN

» Freies Transportvolumen fir Waren bei der Bahn

» Klima- und umweltschonender Transport mit Zug und Lastenrad

» Regionale Direktvermarktung férdert die lokale Wertschépfung und
schafft neue Arbeitsplatze

» Miullvermeidung und Wiederverwendung der Verpackung

» Modell starkt Verbindung zwischen Konsumenten und regionalen
Produzenten




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Damit das Modell iibertragbar wird, missen geeignete logistische
Strukturen und rechtliche Rahmenbedingungen geschaffen
werden. Die Kommune kann unterstiitzen, indem sie:

geeignete Umschlagflachen bereitstellt (z. B. leer stehende
Immobilien oder zentrale Bahnhofsareale),

E-Fahrzeuge oder Lastenrdder zur Verfliigung stellt — etwa im
Rahmen kommunaler Sharing-Angebote,

regionale Produzierende vernetzt, um eine breite Produktpalette
zu gewébhrleisten,

Ladeinfrastruktur ausbaut fir eine rein elektrische Belieferung
der Haushalte,

das Projekt 6ffentlich kommuniziert und damit die Sichtbarkeit
sowie das Vertrauen in nachhaltige Logistik erhéht.




ig;:} AUFWAND INITIATOR Elf PROJEKTANSATZ

- mittel - Gr-Enz&Los GmbH + Forschungsprojekt

¢ <
3Zi STAKEHOLDER @ZIELSETZUNG . KOSTEN

- Gr-Enz&Los GmbH - Einsatz alternativer Antriebe - gefordert im Rahmen des
- Regionalmanagement Ost der + Erhéhung des Serviceangebots Programms ,Mobilitat der
OBB-Personenverkehr AG - OPNV-Integration Zukunft" vom &sterreichi-
- regionale Lebensmittel- + Optimierung des Logistik- schen Bundesministerium
erzeuger und Produzenten systems fiir Klimaschutz, Umwelt,
+ Stdrkung des lokalen Handels Energie, Mobilitdt, Innova-
- Testen alternativer Zustell- tion und Technologie (BMVIT)
@ UMSETZUNGSHORIZONT konzepte
« Verringerung von Schadstoff-
- kurzfristig emissionen

4

%VERORTUNG (OSTERREICH) @ TECHNOLOGIEN

QR-Code scannen und

+ Nieder- und Oberdsterreich + Lastenrader Steckbrief online lesen:

- Stadt und Umland Wien + BEV-Fahrzeuge
- GroRB-Enzersdorf - Regionalbahn

>

it
2 PROJEKTSTATUS PROJEKTLAUFZEIT

- Regelbetrieb (Ogreissler) - seit 2017 (Ogreissler)
- abgeschlossen (Pakete + 01/2022 bis 12/2022 (Pakete Diese und weitere Veréffentlichungen

im Zug) im Zug) finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH

f).. PROJEKTTRAGERIN: IM AUFTRAG VON:
MOBILITATSPLANUNG
= /J/ L w essisches Ministerium
HESSEN -(/ TRADE&INVEST B L Wirets Erergi,

. - - Verkehr, Wohnen
FUR KREIS UND KOMMUNE Wirtschaftsforderer fir Hessen s und l3ndlichen Raum
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DIGITALES DORF
BAYERN -

STEINWALD ALLIANZ

MOBILER DORFLADEN IM
STEINWALD UNTERWEGS

www.scs.fraunhofer.de/de/referenzen/digitales-dorf.html

SUFFIZIENZPRINZIP

Im Programm ,,Digitales Dorf Bayern” wird erprobt, wie Digitalisierung die Lebens-
qualitdt im landlichen Raum steigern kann. In der Steinwald-Allianz wurde als eines
der ersten Projekte ein mobiler Dorfladen eingefiihrt — ein digital angebundener
Supermarkt auf Radern fur Orte ohne Nahversorgung.
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http://www.steinwald-dorfladen.de

VORGEHENSWEISE

Das Projekt zielt darauf ab, die Nahversorgung in strukturschwachen Regio-
nen zu sichern. Der mobile Dorfladen - ein 12-Tonner mit 17 m2 Verkaufs-
flache - bietet standig etwa 400 Artikel des taglichen Bedarfs an und steuert
nach festem Fahrplan 42 Orte an sechs Tagen pro Woche an. Die Produkte
stammen von rund 30 regionalen Betrieben. Zusatzlich gibt es Services wie
Bargeldabhebung und eine Lotto-Annahmestelle.

Zentrales Element ist die digitale Verknipfung: Per Onlineplattform
konnen Kundinnen und Kunden Waren vorbestellen, die der Dorfladen beim
nachsten Besuch mitbringt. Das digitale Angebot ergénzt das spontane Ein-
kaufen vor Ort. Uber 700 Personen zwischen 10 und 86 Jahren wurden vor
Projektstart befragt und konnten ihre Wiinsche — etwa zur FahrzeuggroBe,
zum Sortiment oder zur Bezahlmethode — einbringen.

Wahrend der Coronapandemie wurde das Konzept durch Haustlr-
lieferungen erweitert. Besonders altere Menschen profitierten von kurzen
Lieferketten und der persénlichen Ansprache. Auch Pflegeheime wurden in
den Fahrplan integriert.

HERAUSFORDERUNGEN

» Sinkende Bevdlkerungszahlen und geringe Umsétze erschweren
stationdre Nahversorgung im landlichen Raum

» Altere Menschen sind oft digital wenig versiert — digitale
Anwendungen mussen niedrigschwellig gestaltet sein

» Branchenkenntnis, unternehmerisches Geschick und verlassliches
Netzwerk fir wirtschaftlichen Betrieb notwendig

CHANCEN

» Dorfladen als sozialer Treffpunkt; férdert Teilhabe im landlichen Raum

» Direkte Vermarktung regionaler Erzeugnisse

» Kombination aus analogem und digitalem Einkauf spricht breite
Bevolkerungsgruppen an

» Ein begleitender Leitfaden erméglicht die Ubertragung in andere Regionen



https://www.stmwi.bayern.de/fileadmin/user_upload/stmwi/publikationen/pdf/2024-03-13_Dorfladen_Leitfaden_2024.pdf

AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Umfragen zur Bedarfsermittlung und frihzeitige
Biirgerbeteiligung durchfihren

Mobilen Dorfladen als Bestandteil lokaler Veranstaltungen
nutzen, z. B. Dorffeste oder Wochenmérkte, um das Angebot
sichtbar zu machen

Eine Ansprechperson etablieren, die vor Ort Auskunft zu den
digitalen Komponenten des Projektes gibt

Regionale Produzierende aktiv in das Sortiment einbinden —
vor allem landwirtschaftliche Betriebe — um regionale
Wertschépfung zu stérken

Bei der Umsetzung auf bestehende Leitfaden und
Férderméglichkeiten zuriickgreifen




{75 AUFWAND

INITIATOR

u PROJEKTSTATUS

+ hoch

- Region Steinwald Allianz

- Regelbetrieb
) 4

3@: STAKEHOLDER

<+

@ ZIELSETZUNG

KOSTEN

+ Kommunaler Zweckverband
Steinwald Allianz

+ Fraunhofer IIS

+ Technische Hochschule
Deggendorf

+ Technologie Campus Grafenau

+ Fraunhofer IESE

W‘;E UMSETZUNGSHORIZONT

b

- Erhohung des Serviceangebots

+ Forderung der Digitalisierung

- Schaffung von Logistik-
angeboten

+ Schaffung von Resilienzen

« Sicherstellung der Versorgung
des landlichen Raums

« Starkung des lokalen Handels

- Warenkonsolidierung

+ Forderung durch das Bayeri-
sche Staatsministerium fiir
Wirtschaft, Landesentwick-
lung und Energie. Forder-
summe fiir alle Projekte des
digitalen Dorfs Bayern
13 Mio. Euro

I El/ PROJEKTANSATZ

- mittelfristig

(0-0y
PROJEKTLAUFZEIT

+ 2015 — Ideenfindung des
Zweckverbandes Region Stein-
wald Allianz (17 Kommunen)

- 2016 — Bewerbung beim Wett-
bewerb ,Digitales Dorf"

- seit o4/2017 offizieller Start
des Projekts Digitales Dorf
Bayern

@} TECHNOLOGIEN

+ Lkw (Verbrennungsmotor)
- Lokaler Online-Marktplatz
+ Softwareapplikation

+ Web-Applikation

- Kooperationsprojekte mit
6ffentlichen Organisationen

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

g VERORTUNG (DEUTSCHLAND)

- fiinf Pilotregionen in Bayern
(Oberes Rodachtal, Steinwald
Allianz, Bayerischer Wald,
Alpenraum und Hérnerdorfer)

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.
Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website

kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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[ DORV-ZENTRUM
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N AP

p ‘ BURGERSCHAFTLICHER HILFE
BUNDELN

www.dorv.de

SUFFIZIENZPRINZIP

DORYV steht fir ,Dienstleistungen und ortsnahe Rundum-Versorgung” und bindelt
Nahversorgung, medizinische, soziale und logistische Dienste an einem zentralen Ort —
ein multifunktionales Zentrum fur das Dorfleben.
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VORGEHENSWEISE

Das DORV-Zentrum soll Versorgungsliicken im landlichen Raum schlieBen
und gleichzeitig soziale Teilhabe férdern. An zentraler Stelle im Ort werden
verschiedene Dienstleistungen vereint: regionale Lebensmittel, medizinische
Angebote, Post- und Paketdienste, Beratungsstellen oder auch kulturelle
Veranstaltungen. Im DORV-Zentrum Jilich-Barmen etwa ergénzen Arztpra-
xis, Paketstation, Geldautomat und die Méglichkeit, behérdliche Formulare
vor Ort auszufillen und abzugeben, das Angebot.
Die Umsetzung erfolgt in vier Stufen:

1. Analyse zur Standort-Eignung

2. Qualifizierungsworkshop fur lokale Akteure

3. Planungsphase mit Umfragen zur Bedarfserhebung

4. Umsetzung inkl. Férdermittelakquise und Aufbau der Infrastruktur
Das Sortiment wird auf Basis von Birgerversammlungen und Umfragen
entwickelt. Ein DORV-Team begleitet Planung und Betrieb. In vielen Fallen
entsteht ein Bringdienst zur Lieferung vorbestellter Waren — besonders fir
mobilitdtseingeschrankte Personen. Ziel ist es, ein wirtschaftlich tragfahiges
Zentrum zu schaffen, das von der Birgerschaft getragen wird.

HERAUSFORDERUNGEN

» Regelbetrieb nur bei gesichertem Bedarf und aktiver Beteiligung der
Bevdlkerung méglich

» Laufende Anpassung des Angebots an sich verdandernde Bedarfe

» Ehrenamtliches Engagement ist entscheidend fir Kontinuitat und
Akzeptanz

CHANCEN

» Wiederbelebung landlicher Zentren durch soziale Treffpunkte und
Nahversorgung

Verbesserung der Lebensqualitat fir mobilitatseingeschréankte Menschen
Schaffung regionaler Arbeitsplatze

Stérkung der dérflichen Identitét und Integration von Zugezogenen
Kombination von Versorgung und Begegnung in einem Haus

v vy VvVYyYy




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Modell ist modular aufgebaut, flexibel anpassbar und auf urbane
Quartiere Ubertragbar.

Bedarfsermittlung am Projektbeginn und Dialog mit
Bevélkerung, Kommune, Unternehmen sowie weiteren

regionalen Partnern starten

Mégliche Partnerschaften mit Lebensmitteleinzelhandel sowie
fir Logistik-, Gesundheits- und Verwaltungsangebote priifen

Leer stehende oder geeignete Rdume finden und einbeziehen

Finanzierung durch Beteiligung der Blirgerschaft vorbereiten,
z. B. Uber Anteilsscheine; ergénzende Férdermittel

Organisation der Betriebsform kldren (z. B. GbR/gGmbH) und
externe Begleitung sichern




{75 AUFWAND

INITIATOR El/ PROJEKTANSATZ

+ mittel

- DORV UG - Kooperationsprojekt mit

6ffentlichen Organisationen

@ UMSETZUNGSHORIZONT

- mittelfristig

2

KOSTEN

« marktwirtschaftlich

i
@ ZIELSETZUNG gﬂ PROJEKTSTATUS

+ Erhéhung der Aufenthalts-
qualitdt

+ Erhéhung des Serviceangebots |

+ Stdrkung des lokalen Handels

+ Warenkonsolidierung

- Regelbetrieb

it
PROJEKTLAUFZEIT

- seit 2001

AHNLICHE
UMSETZUNGSBEISPIELE

+ Regio.Dorf.Laden SPESSART

A

33i STAKEHOLDER

- Biirgerschaft
- DORV UG
- regionale Unternehmen

<%> VERORTUNG (DEUTSCHLAND)

« Buhl

- Herzogenrath-Pannesheide
« Julich-Barmen

+ Mohnesee

+ Seddiner See

+ Viersen-Boisheim

+ Weitere

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,

Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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HEIKOS
ROLLENDE LEBENS-

MITTELMARKTE

REGION: EIFEL UND
HUNSRUCK

SUFFIZIENZPRINZIP

Ein mobiler Lebensmittelmarkt versorgt taglich Tausende Haushalte im landlichen
Raum und wird so zu einem Modell fir selbst bestimmte Nahversorgung und soziale

Teilhabe.
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VORGEHENSWEISE

HEIKOs rollender Supermarkt ist ein gewachsenes Familienunternehmen,
das seit 1950 Menschen in der Eifel und im Hunsriick mit Lebensmitteln
beliefert. Das Konzept entstand aus der Notwendigkeit, auch jene Orte zu
erreichen, die nicht mehr Uber fuBlaufig erreichbare Geschéfte verflugen.
Vor allem fir altere oder in ihrer Mobilitat eingeschrénkte Menschen sowie
Menschen ohne eigenes Auto ist das Angebot eine wichtige Hilfe im Alltag.

Mit rund 60 rollenden Fahrzeugen versorgt HEIKO wéchentlich rund
2.500 Dorfer im Umkreis von 100 Kilometern. Der Schwerpunkt liegt auf
regionalen Produkten zu marktiblichen Preisen. Bestellungen erfolgen
telefonisch, digital oder direkt per Bestellzettel. Spontaneinkdufe im Fahr-
zeug sind ebenfalls maglich.

Im Mittelpunkt stehen feste Tourplane mit definierten Stopps. Der
Richtwert fir eine wirtschaftliche Tour liegt bei 80 bis 100 Personen pro
Tour. Wo nétig, tragen die Fahrer die Waren bis zur Haustur. Ergénzt wird
das Angebot durch ,Pausenflitzer” - kleinere Fahrzeuge, die Schulen und
Betriebe ohne Kantine mit Snacks versorgen.

HERAUSFORDERUNGEN

» Akquise neuer Kundschaft ist aufwendig — wirtschaftlicher Betrieb
benotigt feste Stammkundschaft

» Fachkraftemangel bedroht langfristig die Sicherstellung des Service

» Fahrzeugumbauten und Logistik sind kostenintensiv und nur bei
ausreichender Auslastung wirtschaftlich

CHANCEN

» Sicherung der Nahversorgung in strukturschwachen Regionen

» Versorgung kann flexibel an Nachfrage angepasst werden

» Steigende Nachfrage durch demografischen Wandel, insbesondere bei
alteren Alleinlebenden

» Hohe Kundenzufriedenheit durch persénliche Betreuung und einfache
Bestellwege




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Gespréche mit Birgerschaft und Produzenten zur
Bedarfsermittlung initiieren

Zugang fir analoge Kundschaft sicherstellen (z. B. Bestellzettel)
Férderméglichkeiten fiir Anschaffung und Betrieb priifen

Synergien mit anderen logistischen Diensten ausloten
(z. B. Medikamentenlieferung)

Perspektivisch: emissionsfreie Fahrzeuge planen,
z. B. Wasserstoffnutzung bei weiten Touren
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@ TECHNOLOGIEN QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

+ Lkw (Verbrennungsmotor)
« Transporter (Verbrennungs-
motor)

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,

Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH

h:" PROJEKTTRAGERIN: IM AUFTRAG VON:
NACHHALTIGE
— g, HESSEN
Mo B I LI TATS PLHAE'qngzs /'/// —H ESSEN mm—— Hessisches Ministerium
7 TRADE&INVEST E fiir Wirtschaft, Energie,
. Verkehr, Wohnen
FUR KREIS UND KOMMUNE Wirtschaftsforderer fir Hessen s und l3ndlichen Raum



mailto:mobilitaet%40htai.de?subject=

MOBILE
DIENSTLEISTER

DEUTSCHLANDWEIT

SUFFIZIENZPRINZIP

Mobile Dienstleister sichern die Grundversorgung in landlichen Rdumen. Ob Bank,
Arztpraxis, Haarsalon oder Bibliothek — mithilfe von umgebauten Fahrzeugen
erreichen sie die Menschen vor Ort direkt, besonders dort, wo stationare Angebote

fehlen.
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VORGEHENSWEISE

Mobile Dienstleistungen werden flexibel und bedarfsorientiert angeboten:
per Fahrplan oder individueller Terminvereinbarung. Fahrzeuge — vom
Transporter bis zum Linienbus - sind mit vollstandiger Ausstattung fiir den
jeweiligen Service ausgeristet. Beispiele sind mobile Sparkassenfilialen
in Brandenburg, die fahrende Zahnarztpraxis in der Uckermark, rollende
Bibliotheken in Niedersachsen oder der medizinisch voll ausgestattete
DB Medibus in Hessen. Auch Friseurdienste oder mobile Familien- und

Birgerbiros erweitern das Angebot. Zielgruppe sind haufig mobilitétsein-
geschrankte Menschen oder Orte ohne fuBlaufig erreichbare Infrastruktur.
Besonders erfolgreich ist das Modell dort, wo Grundversorgung dezentral
organisiert und Uber Kooperationen mit Kommunen, sozialen Tragern oder
Unternehmen getragen wird.

HERAUSFORDERUNGEN

» Hohe Investitions- und Betriebskosten fiir Fahrzeuge und
Spezialausstattung

» Erhohter Organisationsaufwand (Personal, Tourenplanung, Wartung)

» Anerkennung durch Krankenkassen bei mobilen medizinischen
Angeboten oft nicht gegeben

» Aufbau eines tragfdhigen Kundenstamms in der Startphase zeitintensiv

» Fuhrerscheinanforderungen und technische Voraussetzungen je nach
Fahrzeugtyp

CHANCEN

» Luckenschluss bei Daseinsvorsorge in strukturschwachen Rdumen

» Besserer Zugang zu Dienstleistungen fur nicht mobile
Bevolkerungsgruppen

» Kombination mit stationdren Angeboten (z. B. DORV-Zentren) moglich

» Synergieeffekte durch Biindelung von Waren- und Personendiensten

» Beitrag zu regionaler Resilienz und gleichwertigen Lebensverhaltnissen



https://www.mbs.de/de/home/ihre-sparkasse/geschaeftsstellen/fahrbare-geschaeftsstellen.html
https://www.mbs.de/de/home/ihre-sparkasse/geschaeftsstellen/fahrbare-geschaeftsstellen.html
https://www.bmleh.de/SharedDocs/Praxisbericht/DE/laendliche-Regionen/uckermark-mobile-zahnarztpraxis.html
https://www.dbregio.de/angebot/bus/mobile-infrastruktur/db-medibus

AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Bedarfserhebung durch Umfragen im kommunalen Verbund
initileren

Leitbild mit benachbarten Kommunen zur Verbesserung der
Grundversorgung entwickeln

Nicht digitale Zugangswege zu mobilen Angeboten mitdenken

Férderméglichkeiten fiir Fahrzeuge, Personal und Infrastruktur
priifen

Lade- oder Wasserstoffinfrastruktur an Haltepunkten mit
einplanen

Kombination mit bestehenden Konzepten wie DORV-Zentrum
oder CargoSurfer priifen

Logistikdienste biindeln (z. B. Mitnahme von Paketen oder
Waren)

Beteiligungsformate nutzen (z. B. Crowdfunding,
Biirgergenossenschaften)
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QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de
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KLIMAENTLASTER

OSTERREICH:
MATTERSBURG, FREISTADT,
ST. POLTEN, PINKAFELD,
WIENER NEUSTADT U.A.

www.klimaentlaster.at

KONSISTENZPRINZIP

Das Projekt ,KlimaEntLaster” zielt darauf ab, Lastenrader im Alltag sichtbarer und
erlebbar zu machen - fur Privatpersonen, Unternehmen und Kommunen. Durch
praktische Testméglichkeiten und ein lokales Sharing-Konzept sollen Hemmnisse

abgebaut und Potenziale sichtbar werden.
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VORGEHENSWEISE

Ausgangspunkt war ein 20-monatiger Langzeittest von Lastenrddern mit
Betrieben in Amstetten. Im Mittelpunkt des Konzepts steht dabei das
Sharing nach dem ,,Hosting”-Prinzip. Kommunen kaufen geeignete Lasten-
rader, die bei sogenannten Radlgebern, den Hauptnutzenden (Gewerbe-
treibe, lokale Ladengeschafte oder Privatpersonen), stationiert sind. Die
Radlgeber dirfen die Lastenrader kostenfrei nutzen, mussen diese an
Werktagen aber halbtags kostenlos zur Ausleihe zur Verfigung stellen.
Die Buchung erfolgt tber die Plattform radverteiler.at. Fir mehr Komfort
kann eine Verleihbox an der Ausleihstation installiert werden, die sich per
Smartphone 6ffnen lasst. In der Box befindet sich bspw. der Schlissel des
Lastenrads.

»Radlgeber” tbernehmen zusétzlich Wartung, Organisation der Ausleihe und
Offentlichkeitsarbeit. Die Begleitung durch das KlimaEntLaster-Projektteam
umfasst einen Leitfaden, Vertragsvorlagen, Kalkulationshilfen und Informa-
tionen zu Versicherungsfragen. Mithilfe von Férderprogrammen und Projekten
konnte der Weiterbetrieb in Amstetten sowie die Ausweitung auf Mattersburg,
Freistadt, St. Polten, Wiener Neustadt und Neuhofen realisiert werden.

HERAUSFORDERUNGEN

Anschaffung geeigneter Lastenrader
Versicherungsfragen frihzeitig kléren
Verlassliche Wartung und Verfligbarkeit

vV vy vy

Geschutzte Abstellméglichkeiten fur die Lastenrdder gewéhrleisten

CHANCEN

» Testbetrieb senkt Einstiegshiirden und leistet Vorarbeit fur neue,
wirtschaftlich tragfahige Geschaftsmodelle

» Lastenrad-Sharing unterstiitzt multimodale Logistik und Nahversorgung

» Kann Autos in Kfz-geprégten Unternehmen ersetzen, z. B. bei
Pflegedienstleistern

» Sichtbarkeit im Alltag fordert Akzeptanz und Nachahmung

» Positive Erfahrungen aus Pilotstadten belegen hohe Nachfrage



http://www.radverteiler.at
https://www.klimaentlaster.at/fileadmin/user_upload/Broschuere_KlimaEntLaster_Fin_Web.pdf

AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Aufbau eines Grundverstdndnisses in der Kommune:
Welches Ziel wird mit dem Sharing verfolgt?

Bedarfsermittlung durch Treffen mit Gewerbe und Bevélkerung

Austausch mit Fachfirmen, um geeignete Lastenrdder zu
identifizieren

Lastenrad-Angebot bedarfsorientiert entwickeln — kein
wahlloser Fahrzeugmix

Evaluierung der Pilotnutzung (z. B. Wegeeinsparung,
Wiederholungsrate, Nutzergruppen)

Wartungs- und Reparaturkonzepte lokal verankern
(z. B. Schulung von Fahrradwerkstétten)

Offentlichkeitsarbeit gezielt einsetzen, um Nutzung und
Bekanntheit zu steigern

Nutzung von Férderprogrammen zur Finanzierung von
Fahrzeugen und Infrastruktur
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- kurzfristig Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf

www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.
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SIUNTOS

AUTOBUSAIS

LITAUEN

www.siuntosautobusais. [t

Das Verkehrsunternehmen UAB Kautra kombiniert Personenbeférderung mit
Paketlogistik. Die Dienstleistung ,Siuntos Autobusais” (Sendungen per Bus) nutzt das
bestehende Linienbusnetz, um Waren in léandliche und stadtische Regionen Litauens

effizient zu transportieren.
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VORGEHENSWEISE

In einem dinn besiedelten Flachenstaat wie Litauen ist eine flachende-
ckende Versorgung mit Waren herausfordernd. UAB Kautra setzt daflr
auf kombinierte Verkehrs- und Logistikleistungen. Pakete kénnen am
Busschalter, Drive-in-Schalter (,Siuntos drive”) oder bei Bedarf direkt an
der Haltestelle abgegeben und abgeholt werden. Wenn keine Haltestelle
mit Schalter verfiigbar ist, fungiert der Bus selbst als mobile Ubergabe-
stelle. Zustell- oder Abholleistungen an der Haustur sind nur fur registrierte
Geschaftskunden verfigbar und kostenpflichtig.

Fir Unternehmen mit Kooperationsvertrag kann die Zustellung tber
Kuriere organisiert und direkt in Online-Shops integriert werden. Same-Day-
Delivery ist durch das dichte Busnetz in vielen Fallen méglich. Besonders
genutzt wird der Dienst fir Autoteile, Pflanzen und verderbliche Waren,
teils in Kiihlboxen. Der Fokus liegt auf effizienter Auslastung des Linienver-
kehrs, ohne separate Frachtfahrzeuge einzusetzen.

HERAUSFORDERUNGEN

» Nutzung beschrankt auf vorhandene Linien und Fahrplane
» Kein systematischer Stiickgutverkehr wie beim schwedischen Kombibus
» Versand nur in vorhandenem Laderaum méglich

CHANCEN

» Sicherung der Versorgung in léandlichen Rdumen durch Nutzung
bestehender Infrastruktur

» Wirtschaftlich tragfahiges Zusatzgeschaft fiur Busunternehmen

» Reduktion von CO_-intensiven Einzelfahrten durch gebiindelte
Transportwege

» Moglichkeit zur multimodalen Ausweitung (z. B. Anschlussverteilung

mit Lastenrad)




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Buslogistik kann in Deutschland als Modell wie KombiBUS
(vgl. Skvader und Uckermark) adaptiert werden

Verkehrsverbiinde, Logistikunternehmen und Erzeugerbetriebe
frihzeitig einbinden, dabei Vernetzungsplattformen des Landes
Hessen nutzen

Priifen, ob analog zum Verkehrsverbund ein Verbund von
Kommunen als Interessengemeinschaft gebildet werden kann

Bus-Logistik als Bestandteil eines gesamtheitlichen Konzepts zur
Starkung des landlichen Raumes nutzen (z. B. in Verbindung mit
DORV-Zentren, mobilen Dienstleistungen, Fahrzeug-Sharing-
Stationen etc.).

Férdermittelakquise und rechtliche Kldrung im kommunalen
Verbund organisieren
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Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
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' MIKRO LOGISTIK
POTSDAM-

MITTELMARK

DEUTSCHLAND: LANDKREIS
POTSDAM-MITTELMARK

Im Landkreis Potsdam-Mittelmark wurde im Rahmen einer Machbarkeitsstudie

die Kombination von Personen- und Giiterverkehr im OPNV getestet. Ziel war es,
Transportwege zu biindeln, Emissionen zu senken und logistische Versorgungsliicken
im landlichen Raum zu schliefen.
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VORGEHENSWEISE

Das Projekt untersuchte, ob Gitertransporte in den Betrieb regulérer Bus-
linien integriert werden kénnen. Die regiobus Potsdam Mittelmark GmbH
transportierte im Testbetrieb Waren auf bestehenden Linien mit einem
Anhénger, ohne zusatzliche Fahrten. Die Beladung erfolgte bei landwirt-
schaftlichen Betrieben, der Umschlag in einem Mikrodepot in Potsdam-
Babelsberg. Von dort aus tibernahmen Lastenrader die Feinverteilung.

Die Testfahrten zeigten, dass Logistik vom Land in die Stadt und zurtick
wirtschaftlich Uber bestehende Infrastruktur méglich ist. Gleichzeitig wur-
den Synergieeffekte mit der App CargoSurfer geprift, iber die freie Trans-
portkapazitdten regional vermittelt werden kénnen. Neben der operativen
Erprobung wurden auch Geschaftsmodelle, rechtliche Voraussetzungen
und wirtschaftliche Effekte analysiert.

HERAUSFORDERUNGEN

» Oft weite Lieferwege und geringe Sendungsmengen bei der
Direktvermarktung

» Hohe Transportkosten kénnen die Wirtschaftlichkeit erschweren

» Begrenzte Verfligbarkeit geeigneter Flachen fur Mikrodepots

CHANCEN

Reduktion von Transportkilometern um ca. ein Drittel
CO,-Einsparung durch konsolidierte Fahrten nachgewiesen
Scharnierfunktion zwischen Stadt und Land mit realer Testbestatigung

vV v vy

Positives Echo bei Beteiligten, Interesse an Fortfihrung nach

Projektende
» Logistiknetz aus OPNV und Lastenrédern als skalierbares White-Label-
Modell




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Férdermittel fir Konzeptentwicklung und Testbetrieb
beantragen

Regionale Verkehrsunternehmen friihzeitig einbinden

Beteiligung von Stakeholdern (z. B. Direktvermarktende, Handel,
OPNV) organisieren

Potenziale fir Mikrodepots analysieren und Flachen bereitstellen
Gemeinsame Strategie mit Nachbarkommunen entwickeln

Digitale Tools einfiihren und lokal verankern (vgl. Steckbrief
CargoSurfer)

Offenheit fiir neue Wege, Testldufe und Anpassungen sichern

Unterstiitzung bei rechtlichen Fragen (Gter-Personen-
Kombination) einholen

Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation gezielt auf nachhaltige
Logistikvorteile ausrichten
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3@: STAKEHOLDER

-

L7
@ ZIELSETZUNG

n PROJEKTSTATUS

- regiobus Potsdam Mittelmark
GmbH

- Lalog Landlogistik GmbH

+ Netzwerk Griine Stadtlogistik

+ Zukunftsangelegenheiten
GmbH

+ HK Hanau-Gelnhausen-
Schliichtern

- Regionale Geschmacksvielfalt
Kinzigtal & Spessart

- Dorfladen-Netzwerk

&

- Foérderung der Digitalisierung
- intelligentes Ressourcenma-

A

- abgeschlossen

nagement
- OPNV-Integration
+ Optimierung des Logistiksystems
« Sicherstellung der Versorgung
des landlichen Raums

% VERORTUNG (DEUTSCHLAND)

+ Kreis Potsdam-Mittelmark

« Starkung des lokalen Handels

- Testen alternativer
Zustellkonzepte

- Warenkonsolidierung

@ TECHNOLOGIEN

'{’;E UMSETZUNGSHORIZONT

- Anhdnger

-+ Busse

- digitales Buchungssystem

- einspurige Lastenrdder

- mehrspurige Schwerlasten-
rader (Pedelecs)

- Softwareapplikation

- Web-Applikation

- mittelfristig

 §
KOSTEN

+ Forderung durch das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) im
Rahmen der Forderrichtlinie
Stadtische Logistik, 60.200 Euro

El/ PROJEKTANSATZ

- Kooperationsprojekte mit
offentlichen Organisationen

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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Wirtschaftsforderer fir Hessen
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HESSEN
e

L
-

Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr, Wohnen

und lindlichen Raum
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NORDHESSEN

&

c ' CARGOSURFER

www.cargosurfer.eu

EFFIZIENZPRINZIP

Mit dem CargoSurfer entsteht ein inter- und multimodales Frachtmitnahmesystem,
das freie Ladekapazitaten von Transportmitteln im landlichen Raum identifiziert und
nutzbar macht. Ziel ist es, bestehende Fahrten von Bus, Bahn und Lkw effizienter zu
nutzen und damit zur nachhaltigen Nahversorgung beizutragen.
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VORGEHENSWEISE

Der CargoSurfer greift auf die Vorlauferprojekte kombiBUS (Uckermark)
und kombiBAHN (Nordhessen) zurlick. Beide Modelle untersuchten die
kombinierte Beférderung von Personen und Gitern im bestehenden
OPNV. Aufbauend auf diesen Erkenntnissen soll der CargoSurfer als digitale
Plattform (App) funktionieren, lber die Transportkapazitaten gebucht und
bereitgestellt werden kénnen - etwa von Supermarkten, Logistikdienst-
leistern oder KEP-Diensten.

Dabei kénnen regionale Zwischenlager als Mini-Hubs fungieren. Im
Zusammenspiel mit Kl-gestitztem Tracking, Cross-Docking oder palettier-
ten Lieferwegen entsteht ein digital organisierter, effizienter Warenstrom.
Die Plattform soll Transparenz schaffen und kleinteilige Guterlogistik im
l&ndlichen Raum nachhaltig erméglichen.

HERAUSFORDERUNGEN

» Kombination von Personen- und Giitertransport im OPNV ist rechtlich
komplex

» Nicht jeder Bahnhof ist logistikfahig oder geeignet fir
Umschlagprozesse

» Entwicklung der App ist aufwendig, trotz vorhandener technischer
Grundlage

» Personaleinbindung: Umschlagprozesse erfordern angepasste
Aufgaben fur Fahr- und Betriebspersonal

CHANCEN

» Nutzung vorhandener Transportkapazitaten zur wirtschaftlichen
Starkung von OPNV und Logistik

» Beitrag zur Reduktion von Emissionen und Lieferverkehren durch
intelligente Biindelung

» Starkung regionaler Wertschépfung durch kosteneffiziente Belieferung

» Entlastung bestehender Lieferketten bei gleichzeitig wachsender
Nachfrage im Onlinehandel

» Aufwertung des OPNV durch Zusatzfunktionen und Einnahmequellen




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Férdermittel akquirieren

Bereitschaft zur Etablierung eines Projekts innerhalb der
Kommune und der beteiligten Stakeholder

Kooperation mit Verkehrsunternehmen und Einbindung
relevanter Stakeholder (Logistik, Handel, Landwirtschaft)

Unterstiitzende Tatigkeiten beim Vertrieb der Software unter
den Gewerbetreibenden und anderen potenziellen Nutzenden

Infrastruktur prifen: Eignung von Haltestellen, Hubs,
Zwischenlagern, Bahnhofsanlagen analysieren

Gemeinsam mit Nachbarkommunen agieren, um
Anwendungsgebiet auszuweiten

Juristische Rahmenbedingungen frihzeitig prifen — besonders
bei gemischter Personen- und Giiterbeférderung

Kommunen sollten Offenheit fiir neue Wege mitbringen,
um digitale, klimafreundliche Logistikmodelle nachhaltig zu
verankern




{95 AUFWAND

INITIATOR

(0-0y
PROJEKTLAUFZEIT

+ hoch

+ LaloG LandLogistik GmbH

+ 11/2021 bis 10/2024

33i STAKEHOLDER

@ ZIELSETZUNG

PROJEKTSTATUS

+ Kiihne Logistics University
gGmbH, Hamburg

+ Trapeze Group Deutschland
GmbH, Braunschweig

+ InfAl Institut fiir Angewandte

Innovation e. V., Leipzig

+ Cantus Verkehrsgesellschaft
mbH, Kassel

+ Regionalinitiative Gutes aus

Waldhessen e. V., Bad Hersfeld
+ Regionalverkehr Main-Kinzig

GmbH, Gelnhausen

- Behinderten-Werk Main-Kinzig

e.V, Gelnhausen
- SPESSARTregional e. V,
Jossgrund

« Forderung der Digitalisierung

- intelligentes Ressourcen-
management

- OPNV-Integration

+ Optimierung des Logistik-
systems

« Sicherstellung der Versorgung
des landlichen Raums

+ Warenkonsolidierung

El/ PROJEKTANSATZ

- Kooperationsprojekte mit

o6ffentlichen Organisationen

. KOSTEN

- Forderung durch Bundes-
ministerium fiir Digitalisie-
rung und Verkehr (BMDV),
mFUND-Projekt, Projektvolu-
men 2,7 Mio. Euro (davon 71 %
Forderung durch das BMDV)

@ TECHNOLOGIEN

« Softwareapplikation

| §

- in Umsetzung

 §

f@ UMSETZUNGSHORIZONT

« langfristig

<[:§::|> VERORTUNG (DEUTSCHLAND)

- zwei Reallabore in
Nordhessen

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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U-TURN

EUROPA:
ATHEN, MAILAND, LONDON

cordis.europa.eu/project/id/635773

EFFIZIENZPRINZIP
Das Projekt U-TURN (,,Rethinking Urban Transportation through
advanced tools and Supply Chain Collaboration”) untersuchte, wie Lebensmittel-
transporte vom Land in die Stadt effizienter, wirtschaftlicher und umweltfreundlicher
gestaltet werden kdnnen. In drei europaischen Metropolregionen wurden
kooperative Logistikmodelle getestet mit dem Ziel, Leerfahrten zu vermeiden und
Lieferketten durch digitale Vernetzung besser abzustimmen.
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VORGEHENSWEISE

U-TURN wurde im Rahmen von HORIZON 2020 durch die EU geférdert
und in Athen, Mailand und London durchgefihrt. Zentrale Elemente waren
Pilotversuche mit unterschiedlichen Szenarien sowie die Entwicklung eines
digitalen Transport-Matching-Tools. Dieses vermittelte freie Transportkapa-
zitdten zwischen landwirtschaftlichen Betrieben, Logistikdienstleistern und
dem Einzelhandel.

In Athen stand die horizontale Kooperation zwischen Produzenten
und Logistikdienstleistern beim Transport von Lebensmittelherstellern zu
Einzelhandelsunternehmen im Fokus. In Mailand wurde untersucht, wie
landwirtschaftliche Betriebe — einzeln oder gemeinsam — ihre Produkte in
die Stadt liefern kdnnen. London konzentrierte sich auf die Optimierung
der letzten Meile durch Mikro-Hubs bei Essenslieferung vom Onlineshop
zur Kundschaft. Alle Stadte erprobten reale Lieferfahrten, um Potenziale
der Bindelung und der gemeinsamen Routenfihrung zu testen.

Das Projekt U-TURN hat gezeigt, dass durch kooperative Logistikmodelle
erhebliche Potenziale zur Effizienzsteigerung und Emissionsreduktion
bestehen - insbesondere bei der Verbindung von Land- und Stadtlogistik.
Kommunen spielen eine zentrale Rolle bei der Vermittlung und Veranke-
rung solcher Lésungen.

HERAUSFORDERUNGEN

» Geringes Vertrauen der Beteiligten in kooperative Logistikmodelle

» Eingespielte Transportprozesse erschweren neue Strukturen

» Fehlende Kommunikation tiber bestehende Transportaktivitdten im
regionalen Umfeld

CHANCEN

» Verbindung landlicher und urbaner Raume Uber abgestimmte
Warenstréme verringert Anzahl der Fahrten, Distanzen und Emissionen
durch Konsolidierung

» Erhdhung der Fahrzeugauslastung und Reduktion der Logistikkosten

» Forderung neuer, digital gestitzter Kooperationsmodelle in der
Lebensmittelversorgung




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Kommunale Vernetzung initiieren: Produzenten, Logistik-
unternehmen und Einzelhandel an einen Tisch bringen

Moderation iibernehmen: Kommune kann Vermittlerrolle
einnehmen und Austausch begleiten

Férdermittel akquirieren: Projekteinbindung durch kommunales
Bekenntnis erleichtert die Finanzierung

Digitale Werkzeuge nutzen: Aufbau oder Anbindung an
Onlineplattformen zur Transportkoordination sicherstellen (vgl.
CargoSurfer)

Vertrauen aufbauen: persénliche Ansprache und intensive
Kommunikation mit Betrieben notwendig, um Vorbehalte
abzubauen

Klein starten: erste Umsetzungsbausteine mit wenigen Akteuren
erproben, dann skalieren




{95 AUFWAND

INITIATOR

(0-0y
PROJEKTLAUFZEIT

+ mittel

« Intrasoft International SA

+ 06/2015 bis 05/2018

33i STAKEHOLDER

<+

@ ZIELSETZUNG

PROJEKTSTATUS

+ Aueb, EL

- Barilla, IT

« Intra LU, LU

- Intra, BE

« Intrasoft International SA
- LCP, UK

- Optilog, EL

- Simplan, DE

« Tesco, UK

- TRT, IT

+ Tudo, DE

« Universitat Athen, GR

- Universitat Cranfield, UK

- intelligentes Ressourcen-
management

| §

- abgeschlossen

- Optimierung des
Logistiksystems

+ Schaffung von
Logistikangeboten

+ Testen alternativer

 §

f@ UMSETZUNGSHORIZONT

+ mittelfristig

Zustellkonzepte
+ Warenkonsolidierung

% VERORTUNG (EUROPA)

<

KOSTEN

+ Athen und Umgebung
+ Mailand und Umland
+ London

- gefordert durch das
EU-Horizon Programm mit
ca. 2,74 Mio. Euro

El/ PROJEKTANSATZ

- Kooperationsprojekte mit
6ffentlichen Organisationen

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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AUFWERTUNG
STADTNAHER GEBIETE
DURCH KURZE

‘ VERSORGUNGSKETTEN

REGIONENUBERGREIFENDER
WISSENSTRANSFER ZWISCHEN
FRANKREICH UND PORTUGAL
ZUR STARKUNG REGIONALER
LEBENSMITTELKREISLAUFE

enrd.ec.europa.eu/sites/default/files/
uploaded-files/publi-enrd-brochure01-2015.pdf

SUFFIZIENZPRINZIP

Im Rahmen eines transnationalen LEADER-Projekts tauschten sich die Regionen Pays
du Mans (Frankreich) und Setdbal (Portugal) zu Strategien aus, wie stadtnahe land-
wirtschaftliche Betriebe besser in regionale Lebensmittelmarkte eingebunden werden

kénnen. Ziel war es, durch den Vergleich unterschiedlicher Ansatze Impulse fur kurze,
resiliente Versorgungsketten zu gewinnen.
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http://enrd.ec.europa.eu/sites/default/files/
uploaded-files/publi-enrd-brochure01-2015.pdf
http://enrd.ec.europa.eu/sites/default/files/
uploaded-files/publi-enrd-brochure01-2015.pdf

VORGEHENSWEISE

Die Initiative ging von der franzésischen Lokalen Aktionsgruppe (LAG)
Pays du Mans aus, die den Kontakt zur portugiesischen LAG ADREPES
herstellte. In bilateralen Treffen und Fachveranstaltungen wurden praxis-
erprobte Modelle vorgestellt: In Frankreich bestand bereits eine Belieferung
offentlicher Einrichtungen durch lokale Hoéfe. In Portugal war bislang der
private Sektor, insbesondere die Gastronomie, Hauptabnehmer regionaler
Produkte.

Durch den Austausch konnten beide Regionen neue Zielgruppen erschlie-
Ben: In Setibal wurde der offentliche Sektor als Absatzmarkt gestarkt,
wahrend Pays du Mans Impulse zur Kooperation mit Gastronomiebetrie-
ben erhielt. Begleitet wurde das Projekt durch Beitrdge aus Wissenschaft,
Verwaltung und Praxis. Eine Absichtserklarung zwischen Betrieben und
Abnehmern starkten die regionale Zusammenarbeit langfristig.

Die LAGs sind Partnerschaften zwischen regionalen kommunalen,
wirtschaftlichen und sozial engagierten Akteuren im EU-Férderprogramm
LEADER zur Stérkung des landlichen Raums.

HERAUSFORDERUNGEN

» Aufbau transnationaler Kooperationen mit stabiler Finanzierung
» Unterschiedliche institutionelle Rahmenbedingungen
» Sprachliche und kulturelle Unterschiede in der Zusammenarbeit

CHANCEN

» Beschleunigter Wissenstransfer durch konkrete Praxisbeispiele

» Neue Impulse zur Stérkung regionaler Wertschépfung

» Langfristige Kooperationen zwischen Landwirtschaft und Abnehmern
» Hohere Sichtbarkeit regionaler Produkte

» Sensibilisierung fir Stadt-Land-Verflechtungen




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Kommunale Netzwerke aufbauen oder aktivieren, um Austausch
zu erméglichen

Kommunen mit dhnlichen Zielsetzungen gezielt ansprechen
Direktvermarkter friihzeitig einbinden und unterstitzen
Austauschformate wie Workshops oder Betriebsbesuche nutzen
Férderprogramme (z. B. LEADER) gemeinsam beantragen

Lokale Akteure (Verwaltung, Verbénde, Bildung) als
Multiplikatoren gewinnen

Auch innerstaatlich Gbertragbare Konzepte priifen —
internationale Partnerschaft ist kein Muss

Stadt-Umland-Verbindungen als Chance fiir nachhaltige
Versorgung und regionale Entwicklung nutzen
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@ AUFWAND INITIATOR PROJEKTLAUFZEIT

- mittel - LAG Pays du Mans - 2010 bis 2012

<+

33{ STAKEHOLDER @ ZIELSETZUNG PROJEKTSTATUS

- LEADER du pays du Mans + Erhéhung des Serviceangebots f§ - abgeschlossen
(Frankreich) - intelligentes Ressourcen-

- ADREPES (Portugal) management r

+ Optimierung des Logistik- lf?@ UMSETZUNGSHORIZONT
systems

- Schaffung von Resilienzen + kurzfristig

+ Stdrkung des lokalen Handels

El/ PROJEKTANSATZ

- Kooperationsprojekte mit
6ffentlichen Organisationen

.

<%> VERORTUNG (EUROPA) . KOSTEN QR-Cod}? scannen und
Steckbrief online lesen:

+ Pays du Mans (Frankreich) LEADER-Projekt,

- Setubal (Portugal) Férderung insgesamt
50.226 Euro, Beteiligung des
ELER 27.864Euro

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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AUTOMATISIERTER
NAHVERKEHR
IM LANDLICHEN

RAUM

ERPROBUNG AUTONOMER
KLEINBUSSE IN
WUSTERHAUSEN/DOSSE
(BRANDENBURG)

www.reg-nordwestbrandenburg.de/regionalentwicklung/mobilitaet/
autonomer-nahverkehr/

Das Forschungsprojekt ,,autoNV*” untersuchte den Linienbetrieb eines
automatisierten Kleinbusses im landlichen Raum. Ziel war es, die Akzeptanz

in der Bevolkerung zu erfassen sowie rechtliche, technische und betriebliche
Voraussetzungen fiir den Einsatz autonomer Fahrzeuge im OPNV zu ermitteln.
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VORGEHENSWEISE

In Wusterhausen/Dosse wurde eine acht Kilometer lange Teststrecke ein-
gerichtet, die das Stadtzentrum, den Bahnhof, einen Supermarkt und ein
Wohngebiet verbindet. Der autonome Kleinbus (Typ EZ10) verkehrte dort
von September 2019 bis Mérz 2020 mit bis zu 15 km/h. Die Streckenfiih-
rung wurde auf Basis von Nutzerbefragungen, technischer Umsetzbarkeit
und rechtlichen Vorgaben entwickelt. Das Fahrzeug orientierte sich per
GPS, Mobilfunksignal und Laser-Sensorik. Da das System Ampeln und
Verkehrssituationen noch nicht selbststéndig erkennen konnte, war eine
Begleitperson an Bord. Der Kleinbus war auf Regionalziige und den Plus-
Bus abgestimmt. 83 % der Befragten bewerteten den Testbetrieb positiv.

HERAUSFORDERUNGEN

Noch kein Personalersatz méglich (Begleitperson erforderlich)
Nur Einzelbetriebserlaubnis im Ausnahmefall (§ 21, § 70 StVZO)
Keine allgemeine Zulassung fir Regelbetrieb

v vy VvVYy

Technische Einschréankungen (Verkehrszeichenerkennung,
Hindernisvermeidung)

CHANCEN

v

Beitrag zur Aufrechterhaltung des OPNV in diinn besiedelten
landlichen Rdumen mit hohem Durchschnittsalter

Potenzial zur Kombination von Personen- und Warentransport
Positive Nutzerakzeptanz, wachsendes Vertrauen in die Technologie

Perspektivische Senkung von Betriebskosten und Tarifen
Rasante technologische Entwicklung, z. B. beim Projekt ,ABSOLUT"
(autonomer Regelbetrieb mit 40-70 km/h)

vV v vy




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Autonome Systeme friihzeitig im kommunalen Leitbild
berticksichtigen

Technologische Entwicklungen beobachten und in strategische
Planungen integrieren

Nutzung kombinierter Mobilitats- und Logistikkonzepte prifen
(z. B. OPNV und Warentransport)

Dialogformate und Erlebnisangebote zur Steigerung der
Akzeptanz initiieren

Kurz- und mittelfristig logistische Infrastrukturen (z. B. DORV-
Zentren, vgl. Steckbrief und Umschlagpunkte) schaffen

Unternehmen frihzeitig einbinden, um Planungssicherheit und
Investitionsbereitschaft zu férdern

Informationen und Beispiele aktueller Projekte (z. B. Gber den
VDV) aktiv kommunizieren
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- langfristig
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+ 07/2017 bis 09/2020
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n PROJEKTSTATUS

+ Biiro autoBus

+ Hiiffermann Transportsysteme
GmbH

+ IGES Institut GmbH

- Landkreis Ostprignitz-Ruppin

- Ostprignitz-Ruppiner-
Nahverkehrsgesellschaft mbH,

+ Regionalentwicklungsgesell-
schaft Nordwestbrandenburg
mbH

- TU Berlin (Institut fiir Land-
und Seeverkehr)

+ TU Dresden (Lehrstuhl Ver-
kehrspsychologie)

- Einsatz alternativer Antriebe
+ Erhohung des Serviceangebots

- abgeschlossen

- Foérderung der Digitalisierung

- OPNV-Integration

+ Schaffung von Mobilitdts-
angeboten

+ Schaffung von Resilienzen

Elf PROJEKTANSATZ

- Kooperationsprojekte mit
offentlichen Organisationen

« Sicherstellung der Versorgung
des landlichen Raums

+ Verringerung Ldrmemissionen

- Verringerung Schadstoff-
emissionen

<%> VERORTUNG (DEUTSCHLAND)

+ Wusterhausen/Dosse,
Landkreis Ostprignitz-Ruppin
in Brandenburg

¥

KOSTEN

« Gesamtvolumen 2,02 Mio.
Euro, Forderung durch das
BMVI mit 1,54 Mio. Euro

@ TECHNOLOGIEN

- automatisierter/autonomer
elektrischer Kleinbus

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen

informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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DIGICOLL

DIGITALE ABFALLWIRTSCHAFT
MIT BETEILIGUNG DER
BEVOLKERUNG

https://projekte.ffg.at/projekt/3706005

EFFIZIENZPRINZIP

Mit dem Projekt Digicoll hat die Stadt Villach in Kérnten den digitalen Wandel
in der kommunalen Abfallwirtschaft eingeleitet. Ziel war es, Mulltrennung und
Sammellogistik durch moderne Technologien zu verbessern, die Bevélkerung
aktiv einzubeziehen und damit einen Beitrag zur Ressourcenschonung und zum

Klimaschutz zu leisten.
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VORGEHENSWEISE

Auf Basis friiherer Forschungsprojekte entwickelte Villach gemeinsam mit
Partnern aus Wissenschaft und Entsorgungswirtschaft ein digital gestitztes
Sammelsystem. In einem Pilotprojekt wurden rund 500 Hausmiilltonnen
mit Chips ausgestattet, die Haushalten individuell zugeordnet sind. Bei
der Leerung erfassen intelligente Scanner im Mullfahrzeug die Zusammen-
setzung des Abfalls, ausgewertet durch ein neuronales Netzwerk. Die
Haushalte erhalten direktes Feedback — per App, SMS oder Brief — um ihre
Trennpraxis zu verbessern und so wertvolle Rohstoffe im Recyclingkreislauf
zu halten. Das Vorgehen hat ein hohes Potenzial, da in Osterreich 50-70 %
Storstoffe in den Restmiill gelangen. Die Sensoren in den Miilltonnen kén-
nen zudem Temperaturveranderungen friihzeitig zu erkennen und so der
Gefahr eines Miillbrandes vorbeugen.

Gleichzeitig kommen in Altglascontainern Sensoren zum Einsatz, die
den Fillstand erfassen und an eine intelligente Plattform melden. Diese
koordiniert Touren der Sammelfahrzeuge bedarfsorientiert, um unnétige
Fahrten zu vermeiden.

HERAUSFORDERUNGEN

» Datenschutzfragen bei der personenbezogenen Millanalyse

» Freiwillige Beteiligung und kritische Masse fur reprasentative
Ergebnisse notwendig

» Uberzeugungsarbeit bei weiteren Stakeholdern (z. B. Austria Glas Recycling)

» Koordination der Zusténdigkeiten in der kommunalen Abfallwirtschaft

CHANCEN

» Steigerung der Recyclingquote durch Rickmeldung an die Bevélkerung

» Reduktion von Storstoffen im Restmill und Vermeidung von
Wertstoffverlusten

» Ressourceneinsparung durch bedarfsgerechte Sammeltouren

» Frihwarnsystem zur Brandvermeidung in Containern

» Potenzial zur Senkung von Entsorgungskosten bei gleichzeitiger
Qualitatssteigerung




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Kommunale IST-Analyse: Sammeltouren, Behélterlogistik und
Optimierungspotenziale erfassen

Pilotprojekte in Zusammenarbeit mit Entsorgungsbetrieben
ggf. als PPP-Modell umsetzen

Beteiligung der Bevélkerung durch Aufkldrung und Dialog
férdern

Friihzeitige Kldrung datenschutzrechtlicher Fragen, ggf.
freiwillige Teilnahme erméglichen

Férderung durch Landes- oder Bundesprogramme priifen
(z. B. ,, Starke Heimat Hessen”)

Hochschulen zur Begleitung und Evaluation einbinden

Erfahrungen aus anderen Kommunen nutzen und skalierbare
Systeme entwickeln

Plattform fir smarte digitale Abfallprozesse entwickeln oder
kaufen




{95 AUFWAND

@ falm'a)
] INITIATOR PROJEKTLAUFZEIT

+ mittel

+ Saubermacher Dienstleis-
tungs-Aktiengesellschaft

+ 01.01.2020 bis 31.12.2022

33i STAKEHOLDER

<+

@ ZIELSETZUNG

ry PROJEKTSTATUS

+ Austria Glas Recycling GmbH

- Denovo

+ Joanneum Research
Forschungsgesellschaft mbH

+ Saubermacher Dienstleis-
tungs-Aktiengesellschaft

+ SLOC GmbH

+ Stummer Kommunalfahr-
zeuge Ges.m.b.H.

+ Technische Universitat Graz

+ T-Mobile

+ Erhohung des Serviceangebots

- Férderung der Digitalisierung

+ Optimierung des Logistik-
systems

« Verringerung Schadstoff-
emissionen

+ Warenkonsolidierung

- Pilotphase

f@ UMSETZUNGSHORIZONT

+ mittelfristig

 §

El/ PROJEKTANSATZ

|

4d - Kooperationsprojekt mit
6ffentlichen Organisationen

% VERORTUNG (OSTERREICH)

« Villach
QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

KOSTEN

L

@ TECHNOLOGIEN

+ 1,12 Mio. Euro, davon zirka
490.000 gefordert

- o7
+ Kl

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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" SMART VILLAGE

REMMESWEILER

: DIGITALE
m Fﬁ NAHVERSORGUNG UND
SOZIALE TEILHABE IN
Q iiks LANDLICHEN RAUMEN

www.smartvillage-wnd.de

SUFFIZIENZPRINZIP

Im saarlandischen Remmesweiler wurde mit dem Projekt ,,Smart Village” eine
digitale Plattform zur Nahversorgung aufgebaut. Sie erméglicht den Kauf regionaler
Lebensmittel, die im Rahmen eines wdchentlichen Frihstiicks gemeinschaftlich
ausgegeben werden. Ziel ist es, Versorgungssicherheit, soziale Teilhabe und die
Attraktivitat landlichen Lebens miteinander zu verbinden.
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VORGEHENSWEISE

Ausgangspunkt war der Wegfall des letzten Dorfladens in Remmesweiler,
wodurch ein zentraler Ort der Begegnung sowie die wohnortnahe Versor-
gung fehlten. Mit ,Smart Village” wurde eine digitale Infrastruktur geschaf-
fen, Uber die regionale Lebensmittel online bestellt werden kénnen. Die
Auslieferung erfolgt wéchentlich tGber einen Mikro-Hub im nahegelegenen
St. Wendel. Die Produkte werden dort kommissioniert, in Thermoboxen
verpackt und gemeinsam zum Gemeindehaus transportiert, wo sie im
Rahmen eines Frihstlicks verteilt werden.

Zentraler Erfolgsfaktor ist der Einsatz ehrenamtlicher Dorfcoaches, die
nicht digitalaffine Menschen bei der Bestellung unterstiitzen. Die Platt-
form ,keepfresh.de” dient dabei als technologische Basis. Logistik und
Qualitdtsmanagement verantwortet die Wirtschaftsforderungsgesellschaft
St. Wendeler Land. Das Projekt erfillt alle Hygienevorgaben und ist bio-
sowie CSR-zertifiziert.

In vier Projektphasen wurden sukzessive Plattform, Logistikstruktur und
Geschaftsmodell aufgebaut. Mit zunehmender Skalierung wurde die Platt-
form auf Nachbarorte Ubertragen — etwa nach Winterbach, Ddrrenbach
oder Mosberg-Richweiler. Parallel lduft der Aufbau einer Abholstation am
Mikro-Hub zur weiteren Effizienzsteigerung.

HERAUSFORDERUNGEN

Hoher Abstimmungsbedarf zwischen Politik, Wirtschaft und Zivilgesellschaft
Komplexe technische und logistische Anforderungen
Sicherung ehrenamtlicher Strukturen Uber langere Zeitrédume

vV v v Yy

Aufbau von Vertrauen und Akzeptanz in der Bevédlkerung

CHANCEN

Verbesserung der Nahversorgung in strukturschwachen Gebieten
Stérkung sozialer Bindungen durch regelmaBige Begegnungsformate
Ubertragbare digitale Infrastruktur fiir andere Kommunen

Beitrag zur regionalen Wertschépfung und Lebensmittelversorgung

vV V. v VY Y

Impulse fur junge Familien durch attraktives Dorfleben




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Leitbild fur digitale Nahversorgung und soziale Teilhabe
erarbeiten und politisch verankern

Umsetzung in kleinen Schritten mit klaren Teilzielen starten

Auf vorhandene digitale Lésungen zuriickgreifen, statt neue
Plattformen zu entwickeln

Regionale Stakeholder friihzeitig einbinden (Produzenten,
Vereine, Kommune)

Kommunale Verbiinde bilden und koordiniert agieren,
idealerweise unter Leitung des Landkreises

Ehrenamt sichern: Dorfcoaches als zentrale Akteure ausbilden

Alternative Begegnungsorte nutzen, falls kein Gemeindehaus
vorhanden ist

Informationsangebote mit Videos, Social Media und
Erfahrungsberichten ergénzen

Férderprogramme mit Spielrdumen bevorzugen

Kombination mit anderen Mobilitats- oder Logistikkonzepten
(z. B. KombiBUS) priifen

Férdermittel und Eigenmittel sinnvoll planen und auf
Nachhaltigkeit des Betriebs achten
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@ AUFWAND INITIATOR PROJEKTLAUFZEIT

- mittel - Wirtschaftsforderung - ab 05/2018
St. Wendeler Land mbH »
33){, STAKEHOLDER - Landkreisverwaltung PROJEKTSTATUS
St. Wendel &
- Wirtschaftsforderung - LAG Kulanl St. Wendeler - Regelbetrieb
St. Wendeler Land mbH Lande. V.
- Landkreisverwaltung St. Wendel # ’
- LAG Kulanl St. Wendeler @ZIELSETZUNG II?E UMSETZUNGSHORIZONT
Land e. V.
- weitere Einzelakteure - Erhohung der Aufenthalts-  §
qualitdt
- Erhohung des Serviceangebots B/ PROJEKTANSATZ

« Forderung der Digitalisierung

AHNLICHE " - unternehmensspezifisches
% UMSETZUNGSBEISPIELE Schaffung von Resilienzen Projekt
- Sicherstellung der Versorgung

- Regio.Dorf.Laden Spessart des landlichen Raums
- DORV-Zentrum - Starkung des lokalen Handels

- mittelfristig

QR-Code scannen und
3f

Steckbrief online lesen:
KOSTEN @ TECHNOLOGIEN

- Projektbudget bei zirka 1,3 Mio. - lokaler Online-Marktplatz
Euro - Web-Applikation

+ Transporter
(Verbrennungsmotor)

VERORTUNG « Transporter (BEV)
% P Diese und weitere Verdffentlichungen

. Landkreis St. Wendel finden Sie in unserer Mediathek auf
’ www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,

Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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SPESSARTREGIONAL -

REGIO.DORF.LADEN

REGIONALE
WERTSCHOPFUNG
UND LEBENSNAHE
VERSORGUNG STARKEN

www.spessartregional.de

SUFFIZIENZPRINZIP

Im hessischen Teil der Region Spessart haben sich Dorfladen, landwirtschaftliche
Betriebe und verarbeitende Unternehmen zu einem Nahversorgungsnetzwerk zusam-
mengeschlossen. Ziel des Projekts ,Regio.Dorf.Laden” ist es, regionale Lebensmittel
effizient, wirtschaftlich und nachhaltig zu vermarkten — und damit die Nahversorgung
zu sichern, soziale Teilhabe zu starken und die lokale Wertschépfung zu férdern.
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https://www.spessartregional.de/regio-dorf-laden-erweiterung-und-begleitung-des-netzwerkes/

VORGEHENSWEISE

Ausgangspunkt war die wirtschaftlich angespannte Lage vieler Dorfladen.
SPESSARTregional e. V. initilerte gemeinsam mit der Regio.Marketing GmbH
und der IHK Hanau-Gelnhausen-Schliichtern ein modellhaftes Nahversor-
gungsnetzwerk, um regionale Produkte systematisch in die Sortimente der
Dorfléden zu integrieren und so deren Absatz anzukurbeln. Regionale Artikel
waren bislang kaum strategisch verankert — oft fehlten personelle Ressour-
cen, um die dazu nétigen Kontakte aufzubauen. Das Projekt setzte an dieser
Schnittstelle an, baute gezielt ein Netzwerk zwischen Erzeugenden, Verarbei-
tenden und Dorfldden auf und organisierte kurze, transparente Lieferketten.

Warenlieferungen erfolgen moglichst emissionsarm Uber geografisch
nahegelegene Betriebe. Nach der Analyse von 15 Standorten wurden
sechs Pilotldden eingebunden, weitere folgten. Die Mitarbeitenden der
Laden erhielten Schulungen in Warenprasentation, Kundenansprache und
Herkunftskennzeichnung. Das Projekt wurde lber das Bundesprogramm
Landliche Entwicklung (BULE) geférdert. Inzwischen bestehen Kooperatio-
nen mit rund 20 landwirtschaftlichen Betrieben und zehn Dorfladen - auch
dank LEADER-Forderung der EU.

HERAUSFORDERUNGEN

» Aufbau und Pflege direkter Kontakte zwischen Laden und Betrieben
erfordert Zeit

» Personelle Engpésse behindern aktives Netzwerkmanagement

» Lieferlogistik muss wirtschaftlich und gleichzeitig klimafreundlich
gestaltet werden

CHANCEN

» Dorfladen werden wirtschaftlich gestérkt, Geschéafte und Arbeitsplatze
bleiben erhalten

Regionale Produkte schaffen Transparenz und Vertrauen

Soziale Begegnungsorte entstehen — insbesondere fir dltere Menschen
Klimafreundliche Nahversorgung durch kurze Wege und intelligente Logistik
Ubertragbarkeit auf andere Regionen — auch international erprobt

v vy VvVYy




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Dorfldden strategisch als Orte der Versorgung und Begegnung
entwickeln

Runde Tische mit Produzenten, Handel und Zivilgesellschaft
initiieren

Schulungspakete fiir Dorfladenteams zu Warenkunde und
Kundendialog einplanen

LEADER- oder BULE-Férderung aktiv nutzen; lokale
Entwicklungsstrategie erforderlich

Dorfladen mit Veranstaltungen kombinieren, um Sichtbarkeit zu
erhéhen

Logistik gemeinsam mit Betrieben planen, Potenziale fir
Klimaschutz prifen (z. B. CargoSurfer)

Bestehende Projekte verkniipfen, Synergien zwischen
Nahversorgung, Mobilitdt und Daseinsvorsorge nutzen

Austausch mit erfolgreichen Regionen suchen, etwa lber
Studienreisen oder Netzwerktreffen




{95 AUFWAND

INITIATOR

0
PROJEKTLAUFZEIT

- mittel

33: STAKEHOLDER

- SPESSARTregional

- Regio.Marketing GmbH

+ IHK Hanau-Gelnhausen-
Schliichtern

+ Regionale Geschmacksvielfalt
Kinzigtal & Spessart

- Dorfladen-Netzwerk

+ LandLogistik GmbH

12

+ SPESSARTregional e. V.
Regio.Marketing GmbH
LandLogistik GmbH

+ 06/2016 bis 12/2017
- Folgeprojekt LEADER
01/2018 bis 12/2019

KOSTEN

+ Forderung durch das Bundes-
ministerium fiir Erndhrung
und Landwirtschaft (BMEL) im
Rahmen des Bundesprogramms
Landliche Entwicklung (BULE)

- Forderung durch Hessisches
Ministerium fiir Umwelt,
Klimaschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz
(HMUKLV)

+ Forderung durch EU-Projekt
als LEADER-Region

+ Fordersumme aus allen Quellen
seit 1995 von 2,1 Mio. Euro

b

B

@ ZIELSETZUNG

n PROJEKTSTATUS

+ Erhohung des Serviceangebots

- Forderung der Digitalisierung

+ intelligentes Ressourcen-
management

- Optimierung des Logistik-
systems

- Schaffung von Resilienzen

Sicherstellung der Versorgung

des ldndlichen Raums

- Starkung des lokalen Handels

- Verringerung Schadstoff-
emissionen

- Warenkonsolidierung

=

<%> VERORTUNG (DEUTSCHLAND)

- Spessartregion in Hessen
+ Main-Kinzig-Kreis

% AHNLICHE
UMSETZUNGSBEISPIELE
- Regio.Dorf.Laden Spessart
- DORV-Zentrum

- Regelbetrieb

b

b

f@ UMSETZUNGSHORIZONT

- mittelfristig

El/ PROJEKTANSATZ

- Kooperationsprojekte mit 6f-
fentlichen Organisationen

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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LASTENRAD-
LIEFERSERVICE

BURGSTEINFURT
NACHHALTIGE

LIEFERLOGISTIK STARKT DEN
LOKALEN HANDEL

www.dvs-wettbewerb.de/die-projekte/lieferservice-per-lastenrad/?L=0

KONSISTENZPRINZIP

Um den lokalen Handel in Burgsteinfurt zu stérken und regional erzeugte Produkte
einfacher zugénglich zu machen, wurde ein innovativer Lastenradlieferservice
eingefihrt. Das Projekt reagiert auf demografische und strukturelle Heraus-
forderungen in der Innenstadt und bietet eine emissionsfreie Lieferalternative fur
immobile oder zeitlich eingeschrankte Kundschaft.
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VORGEHENSWEISE

Zwei Mal pro Woche liefert ein elektrisch unterstiitztes Lastenrad Waren
vom Wochenmarkt und aus lokalen Geschaften direkt bis zur Haustur. Ziel-
gruppe sind vor allem Menschen mit eingeschrénkter Mobilitdt oder wenig
Zeit fur Einkaufe. Die Bestellung erfolgt unkompliziert telefonisch oder per
Mail bei den teilnehmenden Betrieben, eine App listet das Sortiment. Die
Fahrerin oder der Fahrer stellt die Bestellung zusammen, bezahlt die Ware
vor Ort und liefert sie aus. Das speziell angepasste Lastenrad wurde von
einem lokalen Anbieter entwickelt, der auch Wartung und Betrieb unter-
stutzt. Strom liefert eine Photovoltaikanlage. Der Lieferservice wird aktuell
von 15 Handlerinnen und Handlern gemeinschaftlich finanziert. Initiatorin
und Betreiberin ist eine ortsansassige Kaffeerosterei, die durch eine Photo-
voltaikanlage Strom fir das Laden der Lastenrdder anbietet.

HERAUSFORDERUNGEN

v

Aufbau einer tragféhigen Grundnachfrage/eines Kundenstamms in der
Startphase
Personalgewinnung fur Auslieferung und Abrechnung

v

v

Regelmé&Bige Akquise neuer Handlerinnen und Handler und Kundschaft
» Schwankungen im Angebot und wechselnde Produktpartner méglich

CHANCEN

Stérkung der lokalen Wirtschaft und Nahversorgung
Emissionsfreie Lieferlogistik fordert Klimaschutz
Vorbildcharakter fir Nachbarorte und weitere Regionen
Versorgung auch flir mobilitadtseingeschrankte Gruppen

vV V. v VY Y

Verstetigung nach Projektphase durch tragféhiges privatwirtschaftliches

Modell méglich




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Kommunale Unterstitzung férdert Projektakzeptanz und
Finanzierung

Identifikation von motivierten Betrieben mit eigener
Versandmenge als ,Startergruppe”

Dialog mit dem lokalen Handel friihzeitig initiieren
Bestell- und Zahlungsprozess méglichst einfach halten

Aufbau eines regionalen Betreibers der das Projekt tragt
(z. B. Kaffeerosterei, Genossenschaft)

Friihzeitige Bewerbung des Angebots zur Erzeugung von
Nachfrage

Unterstiitzung durch LEADER- oder EFRE-Férderung in der
Anfangsphase prifen

Ergénzung durch weitere Bausteine wie Lastenradverleih
(vgl. Steckbrief KlimaEntLaster) oder Versorgungszentrum
(vgl. Steckbrief DORV-Zentrum)

Zielmarken fur die Verstetigung setzen und Evaluierung
einplanen
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n PROJEKTSTATUS
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PROJEKTLAUFZEIT

- gering

- Regelbetrieb

- seit 05/2017

33: STAKEHOLDER

y

@ ZIELSETZUNG

>

@ UMSETZUNGSHORIZONT

- Kater Kaffee Rosterei
- Steinfurt Marketing und
Tourismus (SMarT)

- Einsatz alternativer Antriebe
+ Erhohung des Serviceangebots
- Férderung der Digitalisierung

- kurzfristig

+ LAG Steinfurter Land
- Weitere

- Starkung des lokalen Handels
+ Verringerung Schadstoffemis-
sionen

<+

KOSTEN

- Forderung
+ marktwirtschaftlich

@ TECHNOLOGIEN

- mehrspurige Lastenrdder
(Pedelecs)

QR-Code scannen und
Steckbrief online lesen:

Y

% VERORTUNG (DEUTSCHLAND)

El/ PROJEKTANSATZ

+ Kooperationsprojekt fiihrte
zu Unternehmenslosungen

+ Burgsteinfurt

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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TIT IMHOF

BATTERIEELEKTRISCHE
LKW FUR DIE
ENTSORGUNGSLOGISTIK
IN DER SCHWEIZ

www.tit-imhof.ch

SUBSTITUTIONSPRINZIP

Die TIT Imhof Gruppe setzt bei der Abfalllogistik in mehreren Schweizer Kantonen
konsequent auf batterieelektrische Lkw. Damit reduziert das Unternehmen
Emissionen und Larm im Alltag zahlreicher Gemeinden — und zeigt, wie kommunale
Entsorgungsaufgaben mit innovativer Technik klimafreundlich gelést werden kénnen.

PROJEKTKOMPASS
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VORGEHENSWEISE

Seit 2019 stellt TIT Imhof die kommunale Entsorgungslogistik in den Kanto-
nen Thurgau, Baselland, Solothurn und Jura schrittweise auf batterieelektri-
sche Fahrzeuge um. Die Initiative begann mit einer Kooperation mit der Bieli
Transport AG und dem Umbau konventioneller Lkw zu Elektrofahrzeugen
durch die Designwerk Products AG. Aufbau und Anpassung erfolgten in
Zusammenarbeit mit Calag Carrosserie Langenthal AG und Contena Ochs-
ner AG. Fur Service und Wartung wurde eine Partnerschaft mit Wiler Larag
AG etabliert. Am Standort Kreuzlingen versorgt eine groBBe PV-Anlage mit
Speicher und Schnellladestation die Fahrzeuge. Inzwischen sind funf E-Lkw
im taglichen Einsatz — darunter auch ein Niederflurfahrzeug fur die Grin-
gutsammlung. Der Betrieb am Abfallannahmezentrum Kreuzlingen erfolgt
vollsténdig elektrisch. Weitere Fahrzeuge sollen angeschafft werden.

HERAUSFORDERUNGEN

» Kosten fir vollelektrischen Hakenabrollkipper-Lkw dreimal so hoch wie
konventionelle Variante

» Reichweitenmanagement und bedarfsgerechte Batterieauslegung

» Sicherstellung der Ladeinfrastruktur und Netzanschlussleistung

» Geringfiigig héheres Fahrzeuggewicht und etwas geringere Zuladung
im Tourenbetrieb berlcksichtigen

» Enger Austausch mit Spezialfahrzeug- und Aufbauherstellern
notwendig, um Umbau der Lkw zu realisieren

» Skepsis gegenuber Leistungsféhigkeit zu Projektbeginn

CHANCEN

Nahezu vollstandige Dekarbonisierung kommunaler Sammellogistik
Deutlich reduzierte Larm- und Luftschadstoffemissionen

Nutzung und Speicherung eigener Solarenergie reduziert Kosten
Anpassung der Richtlinie 96/53/EG (Gewichte und Abmessungen
schwerer Nutzfahrzeuge) zugunsten emissionsfreier Technologien

vV v v Yy

befindet sich im fortgeschrittenen Gesetzgebungsverfahren
» Ubertragbarkeit auf weitere kommunale Aufgaben und Unternehmen




AUFGABEN UND TIPPS FUR DIE
UBERTRAGBARKEIT

Tourenplanung und Fahrzeugauslegung frithzeitig auf
Reichweite und Nutzlast abstimmen

Mehrere Anbieter (Fahrzeugbasis, Umbau, Aufbau)
einbeziehen

Ausschreibungen so gestalten, dass emissionsfreie Fahrzeuge
bevorzugt berticksichtigt werden

Stufenpléne fir die Umstellung definieren, um regionale
Betriebe nicht zu liberfordern

Eigenen oder beauftragten Fuhrpark schrittweise
dekarbonisieren

Dezentrale Energieversorgung und Speicherlésungen am
Standort schaffen

Netzbelastung und Betriebskosten durch smarte
Ladestrategien reduzieren

Gemeinsame Leitbilder mit Nachbarkommunen entwickeln
(z. B. Zielhorizont 2030)

Férderung durch Bund, Lénder oder EU-Programme priifen




Qi&‘:j; AUFWAND INITIATOR PROJEKTLAUFZEIT
- hoch « TIT Imhof Gruppe - ab2018

K STAKEHOLDER @ ZIELSETZUNG PROJEKTSTATUS

- Bieli Transport AG - Einsatz alternativer Antriebe - Regelbetrieb

- Calag Carrosserie - Testen alternativer Zustell-
Langenthal AG konzepte »

- Contena Ochsner AG + Verringerung Larmemissionen

- Designwerk Productions AG - Verringerung Schadstoff- @ UMSETZUNGSHORIZONT

+ Wiler Larag AG emissionen

+ TIT Imhof Gruppe

- mittelfristig

4

@ TECHNOLOGIEN <%>VERORTUNG (SCHWEIZ)

- Lkw (BEV) - Thurgau
+ Baselland QR-Code scannen und
. Solothurn Steckbrief online lesen:

-+ Jura

El/ PROJEKTANSATZ

+ unternehmensspezifisches
Projekt

Diese und weitere Verdffentlichungen
finden Sie in unserer Mediathek auf
www.mobilitaetsplanung-hessen.de

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan auf den Weg.

Wir sind personlich fiir Sie da - sprechen Sie uns an! Auf unserer Website
kénnen Sie sich lUber unsere Beratungs- und Vernetzungsangebote,
Projekte und Veranstaltungsformate wie unsere SUMP Netzwerktreffen
informieren.

emai: Mobilitaet@htai.de

Inhalte & Redaktion: Dr. Marius Bayer und Markus Seidenkranz, Urban Logistics Solutions GbR /Susanne Fischell, Hessen Trade & Invest GmbH
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Umschlag-Collage Sammelmappe:

Golden Sikorka, Macrovector, Trostinka_25, Sentavio,
MicroOne, Skyline, Happy Art, M.Style, TarikVision,
Paul Kovaloff, Vadym

Meck-Schweizer: mayucolor

KombiBUS Skvader: P. Kovaloff

Gebriider Weiss Wasserstoff Lkw: TarikVision
Fronius Solhub: RNko

Gredlbauer on Tour: juicyjuice, Wanlee
greissler.plus: Trostinka_25

plan b-Trolley: MicroOne, Macrovector
KlimaLogisch: TarikVision, Vadym

DeNalLog: Golden Sikorka
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Digitales Dorf Bayern: Sentavio
DORV-Zentrum: Sentavio

HEIKOs: Golden Sikorka

Mobile Dienstleister: P. Kovaloff

Hofladenbox: Trostinka_25

KlimaEntLaster: juicyjuice

Siuntos Autobusais: P. Kovaloff, Intpro

Mikro Logistik Potsdam-Mittelmark: P. Kovaloff
CargoSurfer: Intpro

U-Turn: marisa

Aufwertung stadtnaher Gebiete: blueringmedia
Automatisierter Nahverkehr: Macrovector
Digicoll: Siberian Art

Smart Village Remmesweiler: marisa, Hilch
SPESSARTregional: blueringmedia
Lastenradlieferservice Burgsteinfurt:

juicyjuice, Trostinka_25

TIT Imhof: Macrovector, Hilch

Vervielféltigung und Nachdruck - auch auszugs-
weise — nur nach vorheriger schriftlicher Geneh-

migung.

Diese Verdffentlichung wird im Rahmen der Of-
fentlichkeitsarbeit der Hessen Trade & Invest
GmbH herausgegeben. Sie darf weder von Par-
teien noch von Wahlwerbenden oder Wahlhel-
fenden wahrend eines Wahlkampfes zum Zwecke

der Wahlwerbung verwendet werden. Dies gilt

fur Landtags-, Bundestags- und Kommunal-
wahlen. Missbréuchlich ist insbesondere die
Verteilung auf Wahlkampfveranstaltungen, an
Informationsstédnden der Parteien sowie das
Einlegen, Aufdrucken oder Aufkleben partei-
politischer Informationen oder Werbemittel.
Untersagt ist gleichfalls die Weitergabe an
Dritte zum Zwecke der Wahlwerbung. Auch
ohne zeitlichen Bezug zu einer bevorstehen-
den Wahl darf die Verdffentlichung nicht in
einer Weise verwendet werden, die als Partei-
nahme der Landesregierung zugunsten einzel-
ner politischer Gruppen verstanden werden
kénnte. Die genannten Beschrénkungen gel-
ten unabhangig davon, wann, auf welchem
Weg und in welcher Anzahl die Veréffentli-
chung den Adressaten zugegangen ist. Den
Parteien ist es jedoch gestattet, die Verdf-
fentlichung zur Unterrichtung ihrer eigenen
Mitglieder zu verwenden. Der Herausgebe-
ritlbernimmt keine Gewahr fur die Richtigkeit,
die Genauigkeit und die Vollstandigkeit der
Angaben sowie fir die Beachtung privater
Rechte Dritter. Die in der Verdffentlichung
gedulBerten Ansichten und Meinungen mus-
sen nicht mit der Meinung des Herausgebers

Ubereinstimmen.
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