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Von der autogerechten zur
lebenswerten Stadt

Unsere Stadte wurden jahrzehntelang nach dem Leitbild einer
autogerechten Stadt geplant. StraBenausbauten, innerstad-
tische Autobahnen und Parkplatze standen im Zentrum der
stddtischen Verkehrsplanung. Das macht eine Verdnderung
hin zu lebenswerten Orten, in denen der Umweltverbund
Vorrang hat und die Aufenthaltsqualitat steigt, anspruchsvoll.
Gerade das Parken am Wohnort ist ein sensibles, oft emo-
tional debattiertes Thema. Denn Parkplatze gelten als sys-
temimmanent — sind nicht ausreichend Parkplatze am Zielort
verflgbar, kann dieser nicht mit dem Pkw erreicht werden.
Urspriinglich hatten Stellplatzsatzungen den Zweck, Pkw auf
privatem Grund zu parken und nicht im o6ffentlichen Raum.
Fiur die Kommunen ist es heutzutage ein Aushandeln, inwie-
weit sie die parkenden Fahrzeuge aus dem 6ffentlichen Raum
heraushalten konnen, ohne durch zu hohe Richtzahlen einen
Anreiz flr den privaten Pkw zu schaffen oder nur noch Plat-
ze firs Fahrradparken vorzuschreiben (Behindertenstellplatze
sind hiervon ausgenommen, da diese mittels DIN 18404-3
geregelt sind).

Es braucht ein hohes Maf3 an Aufkldrung, um zu vermitteln,
dass die einst kostenfreie Leistung des Parkens nun gebuh-
renpflichtig ist und Parkplatze nicht (mehr) unmittelbar am
Zielort zur Verfigung stehen. Zahlen belegen den weiterhin
starken Handlungsdruck nach Lésungen fir das Parken im
offentlichen Raum: In Deutschland nahm die Zahl der zuge-
lassenen Pkw zwischen 2021 und 2022 um 13 Prozent zu, in
Hessen gab es zwischen 2009 und 2019 einen Anstieg der
Pkw in privaten Haushalten um 14 Prozent.

ErwiesenermaBen haben sowohl die Art des Parkens am
Wohnort als auch die Entfernung des Parkplatzes zur Woh-
nung einen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl von Individu-
en. Die wachsende Bedeutung des Umweltverbundes am
Modal Split belegt, dass andere Mobilitdtsangebote ange-
nommen werden. Diese erfordern aber Platz, z.B. fiir Mobil-
stationen oder breitere Gehwege, und neue Qualitaten.

Die immer héaufiger hervorgebrachten Forderungen nach
stadtischen Flachen zum Verweilen und zur Steigerung der
Lebens- und Aufenthaltsqualitdt in Quartieren beweisen, dass
der &ffentliche Raum eine essenzielle, jedoch begrenzte Res-
source darstellt, die anderweitig genutzt werden kann und
soll — aber nicht maBgeblich als Parkraum. Zu hohe Emissions-
werte, versiegelte Flachen, die Uberhitzung von Stadten und
der Klimawandel zeigen, wie nétig es ist, mit den verflgbaren
Flachen anders umzugehen.



Hinweise zur Verwendung
der Steckbriefe

Die Best-Practice-Beispiele aus anderen hessischen Kommunen, aus deutschen
und européischen Stadten sowie aus einer amerikanischen GroBstadt sind mit
einem Farbschema markiert:

| HESSEN | DEUTSCHLAND INTERNATIONAL

Zusammengefasst sind die Beispiele in sieben Themenblécken. Manche Beispiele
passen inhaltlich zu mehreren Themenblécken. Zur Orientierung sind die Steckbriefe
mit den entsprechenden Symbolen gekennzeichnet.
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BEWOHNERPARKEN MEHRFACHNUTZUNG & OFFENTLICHER RAUM &
VERLAGERUNG AUFENTHALTSQUALITAT

Einen weiteren Orientierungsrahmen bieten die Anwendungsbereiche,
die auf das Potenzial des einzelnen Konzeptes hindeuten:
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LANDLICHER RAUM VERDICHTETER RAUM HOCHVERDICHTETER RAUM

Als Erganzung zu dieser Sammlung stellen wir hnen Checklisten zur Verfiigung, die
Uber gesetzliche Voraussetzungen informieren und detaillierte Erklarungen zu Gesetzes-
vorhaben liefern.




FLEXIBLE STELLPLATZSCHLUSSEL

UND BESCHRANKUNG NICHT
NOTWENDIGER STELLPLATZE

FRANKFURT AM MAIN, HESSEN

STELLPLATZSATZUNG

AUSGANGSLAGE
ZIEL DER FRANKFURTER STELLPLATZSATZUNG

Der durch ein Bauvorhaben verursachte Parkraumbedarf
ist auf dem Baugrundstick selbst abzuwickeln und nicht im
offentlichen StraBenraum.

® In der Richtzahlentabelle ist die Anzahl der geforderten
Stellplétze definiert, abhangig von der Nutzungsart des
Bauvorhabens.

e Wegen des Flachendrucks und der Verkehrsbelastung in
Teilen Frankfurts schrankt die Stadt die Herstellung nicht
notwendiger Stellplatze und Garagen teilweise ein und
fordert bei einer guten Anbindung an den &ffentlichen
Verkehr nur eine geringe Anzahl.

Die kommunalen Stell-
platzsatzungen erlauben
es Kommunen selbst
festzulegen, wie viele
Kfz-Stellplatze sie bei
Bauvorhaben vorhalten
wollen. Festgeschrieben
ist nur die geforderte
Mindestanzahl. Flexible
Stellplatzschliissel kom-
men den unterschiedlichen
rdumlichen Strukturen
und Mobilitdtsanspriichen
einer Stadt entgegen.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

BESCHRANKUNG DER HERSTELLUNGSPFLICHT

Die Stellplatzsatzung gliedert das Stadtgebiet in finf

Gebietstypen mit unterschiedlichen Beschrénkungen:

e Gebiete mit einfacher ErschlieBung an den &ffentlichen
Verkehr: Herstellung
von 70 Prozent der erforderlichen Stellplatze

e Gebiete mit guter/sehr guter ErschlieBung an den
offentlichen Verkehr: Herstellung von 30 oder
15 Prozent der erforderlichen Stellplatze

e Sondergebiet Kaiserlei: Herstellung von 50 Prozent
der erforderlichen Stellplatze, unabhangig von der
ErschlieBung an den &ffentlichen Verkehr

¢ keine Beschrankungen in den anderen Gebietstypen

BESCHRANKUNG NICHT NOTWENDIGER STELLPLATZE
Die Frankfurter Stellplatzsatzung untersagt, Uber die
notwendige Anzahl an Garagen und Stellpldtzen hinaus
weitere Stellplatze zu errichten. Nur bei Wohngeb&uden
darf maximal die doppelte Anzahl der notwendigen Stell-
platze hergestellt werden.

ABLOSE VON NOTWENDIGEN STELLPLATZEN

Sind Stellplatze aus rechtlichen, technischen oder ande-
ren Grliinden nicht herstellbar, kann ein Antrag zur Ablése
bei der Frankfurter Bauaufsicht gestellt werden. Jeder
Antrag ist eine Einzelfallentscheidung. Je nach Zone ist
trotzdem ein Anteil von 25 bis 50 Prozent der notwendi-
gen Stellplatze herzustellen. Fiir Vergniigungsstatten ist
eine Abl&se nicht moglich.
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DEUTSCHLAND

MINDERUNG DES
STELLPLATZBEDARFS FUR
BESTIMMTE NUTZUNGEN

FREIBURG, BADEN-WURTTEMBERG
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STELLPLATZSATZUNG MOBILITATSMANAGEMENT
AUSGANGSLAGE

Seit 2014 lassen sich mit kommunalen Satzungen die
Stellplatzschlissel der Landesbauordnung veréndern.

ZIEL DER FREIBURGER STELLPLATZSATZUNG

Die Stadt Freiburg senkt mit dieser Mdglichkeit den

Stellplatzschlissel mit dem Ziel:

e alternative Mobilitatsformen zu fordern,

e die Kosten im Wohnungsbau zu senken und

e flexiblere Regelungen fur bestimmte Nutzungen
zu definieren.

Das Land Baden-
Wiirttemberg darf keine
allumfassende Stellplatz-
satzung aufstellen. Laut
Landesbauordnung sind
alle Bauverantwortlichen

dazu verpflichtet, beim
Bau einen Stellplatz pro
Wohnung zu errichten.
Diese Vorgabe soll die
offentlichen StraBen
vom ruhenden Verkehr
entlasten. Die Freiburger
Stellplatzsatzung bleibt
flexibel und bietet Raum
fiir Innovation.

MASSNAHMEN

MINDERUNG DES STELLPLATZBEDARFS BEI

BESTIMMTEN WOHNNUTZUNGEN

Die Stadt Freiburg senkt den Stellplatzschlissel fiir Woh-

nungen mit studierender Nutzung von 1,0 auf 0,5, fiir den

geférderten Wohnungsbau auf 0,6 unter folgenden Annah-
men und Voraussetzungen:

e Studierende, Menschen im Rentenalter und Bewoh-
nende von geférderten Wohnungen besitzen seltener
einen privaten Pkw und haben haufig ein anderes
Mobilitatsverhalten als der Rest der Bevélkerung.

e Bei einer Senkung des Stellplatzschlissels muss sich die
nachste Stadtbahnhaltestelle in fuBlaufiger Entfernung
von maximal 400 Metern befinden.

e Fahrrader missen sich sachgerecht unterbringen lassen.

e Die Eigentiimer*innen verpflichten sich mittels Baulast
zu einer dauerhaften Zweckbestimmung der Wohnung
zur o.g. Nutzung.

MINDERUNG DES STELLPLATZBEDARFS DURCH

MOBILITATSKONZEPTE

Im normalen Wohnungsbau kann der Stellplatzschlissel

auf 0,6 reduziert werden, wenn folgende Bedingungen

vorliegen:

¢ hauseigenes Mobilitatskonzept, das die dauerhafte
Nutzung einer Carsharing-Option beinhaltet

e Hauseingang ist fuBlaufig maximal 400 Meter von der
nachsten Stadtbahnhaltestelle entfernt

e Carsharing-Stellplatze sind durch eine Baulast ffentlich-
rechtlich abzusichern

e Vertrag mit Carsharing-Anbietendem muss vorliegen

* abweichendes multimodales Mobilitétskonzept kann
eingereicht werden

ANWENDUNGSBEREICHE
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MOBILITATSKONZEPTE
IN STELLPLATZSATZUNGEN

WURZBURG, BAYERN

OFFENTLICHER RAUM &
STELLPLATZSATZUNG  AyFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

Wirzburg hat eine separate Vollzugsanweisung aufgestellt,

um Kfz-Stellplétze fir Wohnungen um bis zu 40 Prozent,

in Modellprojekten um bis zu 70 Prozent reduzieren zu

kénnen. An die Option sind bestimmte Voraussetzungen

gekniipft:

e Bauvorhaben missen mindestens 20 Wohneinheiten
umfassen.

e Eine gute Anbindung zum 6ffentlichen Personennah-
verkehr ist verpflichtend.

DEUTSCHLAND

Im Sinne des Klimaschutz-
gesetzes soll sich der
Verkehr vom privaten
Pkw auf nachhaltigere

Fortbewegungsformen
verlagern, um die Jahres-
emissionsmengen
zu reduzieren.

In Mobilitdtskonzepten
sind Anreize fiir Miet-
ende, Bautrdger*innen
und Verwaltung
integriert.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

FORDERUNG VON CARSHARING

Das Mobilitatskonzept muss eine ausreichende Nutzung

des lokalen Carsharing-Angebots plausibel aufzeigen.

Dadurch lassen sich bis zu 30 Prozent der erforderlichen

Stellpldtze einsparen. Das bestehende Carsharing-Angebot

zahlt genauso wie die Bereitstellung &ffentlich zugéng-

licher Carsharing-Stellplatze auf privatem Grund.

Besonderheiten in Wiirzburg:

¢ Eine einfache Nutzung muss gewahrleistet sein.

e Bei mehr als zwei vorgesehenen Carsharing-Fahrzeugen
pro Bauvorhaben miissen mindestens 35 Prozent der
Fahrzeuge batterieelektrisch betrieben werden.

QUALITAT VON RADABSTELLANLAGEN
Die Wirzburger Vollzugsanweisung kommt den neuen
Qualitatsanspriichen an die Fahrradinfrastruktur entgegen
und beinhaltet:
e Schutz vor Vandalismus, Diebstahl und Witterung
e ausreichend groBe Abstellflachen fur Lastenrader
(10 Prozent) und fir Fahrrader mit Anhangern
(20 Prozent)
e Lademdglichkeiten flr E-Bikes und Pedelecs
(25 Prozent)

INFORMATION UND KOMMUNIKATION

Das Mobilitatskonzept muss MaBnahmen umfassen, die
darauf ausgerichtet sind, nachhaltige Mobilitdtsangebote
zu nutzen. Dazu gehdren z.B. das Angebot einer person-
lichen Beratung oder monetére Anreize wie vergiinstigte
Tickets fur den offentlichen Personennahverkehr.
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VERBESSERUNG DES STADT-
KLIMAS DURCH STELLPLATZ-
SATZUNGEN

PULLACH IM ISARTAL & HOHENKIRCHEN-
SIEGERTSBRUNN, BAYERN

STELLPLATZSATZUNG

AUSGANGSLAGE

Laut der Pullacher Stellplatzsatzung sind bei der Errichtung
von Stellplatzen méglichst wenig Flachen zu versiegeln.
Stellplatze, Zufahrten und Radabstellanlagen missen
wasserdurchlassig sein. Gemal der Stellplatzsatzung

der Gemeinde Hohenkirchen-Siegertsbrunn muss
Oberflachenwasser auf dem privaten Grundstiick
versickern, um Kanalisation und Klarwerke zu entlasten
und die Grundwassersituation zu verbessern.

DEUTSCHLAND

Flachen zu entsiegeln ist
eine Option, um klima-
resiliente Stadtraume zu
entwickeln. Die Entsie-
gelung sorgt dafiir, dass
Regenwasser besser in
den Boden sickern kann.
Dieser speichert weniger
Warme und kiihlt in der
Nacht leichter ab. Eine Ab-
kiithlung ist auch iiber die
Begriinung von Bedachun-
gen erreichbar.

ANWENDUNGSBEREICHE
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GESAMTSTADTISCH BESTAND

MASSNAHMEN

DURCHGRUNUNG VON PARKIERUNGS- UND
RADABSTELLANLAGEN

Hinsichtlich einer Begriinung geben die beiden Satzungen
das Folgende vor.

HOHENKIRCHEN-SIEGERTSBRUNN:

o Stellplatzanlagen ab zehn Stellplatzen sind zu begriinen.

e Fur je funf Stellplatze ist ein standortgerechter, mittel-
groBer Baum zu pflanzen.

® Ab zehn erforderlichen privaten Radabstellanlagen sind
diese zu Uberdachen, 6ffentliche Radabstellanlagen sind
immer zu mindestens 50 Prozent zu iberdachen - alle
Radabstellanlagen sind zu begriinen oder mit Foto-
voltaikanlagen auszustatten. Nicht Gberdachte Anlagen
sind mit Pflanzen abzuschirmen.

PULLACH:

e Stellplatze sind mit heimischen Hecken zu bepflanzen.

® Flachdacher und Wande von Garagen und Carports
sind bei Neu- oder UmbaumafBnahmen zum Schutz von
Insekten mit Wirts- und Nektarpflanzen zu begriinen.

e Werden alternativ Fotovoltaikanlagen installiert, entfallt
diese Vorgabe.



PARK+RIDE-ANLAGEN ZUR
ENTLASTUNG DER INNENSTADT

AMSTERDAM, NIEDERLANDE
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KLASSISCHE -« -
BEWIRTSCHAFTUNG MOBILITATSMANAGEMENT
AUSGANGSLAGE

Weil die Amsterdamer Innenstadt sehr beengt ist, sind die

Menschen dazu angehalten, ihr privates Kfz auBerhalb der

Innenstadt zu parken und mit dem &ffentlichen Verkehr

weiterzufahren. Daflir wurde ein Parkraumkonzept mit

folgenden Modulen entwickelt:

e reduziertes Angebot an Stellplatzen im 6ffentlichen
Innenstadtgebiet

e hohere Parkkosten

® Netz aus P+R-Anlagen am Stadtrand

INTERNATIONAL

Hessische GrofBstadte sind
stark vom Pendlerverkehr
betroffen, was eine leis-
tungsfahige Verkehrsinfra-
struktur verlangt. Weltweit
stehen Stidte vor der
gleichen Herausforderung
und erarbeiten Konzepte,
um die Innenstadtbelas-
tungen durch private Kfz
zu reduzieren, so auch die
Stadt Amsterdam.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

P+R-ANLAGEN & REDUZIERTE PARKKOSTEN DURCH

NUTZUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS

Entlang des Autobahnrings um Amsterdam gibt es

mehrere P+R-Anlagen, die jeweils an den 6ffentlichen

Verkehr angeschlossen sind. Abhdngig vom Standort

umfasst das Mobilitatsangebot Bus, Tram, Metro und

Regionalzug.

Das Parksystem ist an ein Aussteigen in der Innenstadt

gekoppelt und funktioniert folgendermalBen:

e Parkdauer von 24 Stunden = 8 Euro Parkgebihr

e Beginn der Parkzeit nach 10 Uhr oder am Wochenende
= 1 Euro fur 24 Stunden

e Dafiir muss ein »P+R GVB Ticket« erworben werden,
das auch fur den &ffentlichen Verkehr gilt.

¢ Nutzende des OV-Chipkarten-Abotickets checken im
offentlichen Verkehr ein und beim Aussteigen in der
Innenstadt wieder aus. Das dient der Nutzungskontrolle,
denn die P+R-Anlagen sind nur fir die Verkehrsent-
lastung der Innenstadt gedacht.

¢ Die Auslastungszahlen der Parkplatze sind auf der
Website der Stadt Amsterdam einsehbar.
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GROSSFLACHIGES
PARKRAUMMANAGEMENT

MUNCHEN, BAYERN

KLASSISCHE
BEWOHNERPARKEN BEWIRTSCHAFTUNG

AUSGANGSLAGE

Die Minchener Innenstadt ist Einkaufsziel und Arbeitsort
fir die gesamte Metropolregion, zusétzlich gibt es dort
viele dicht bebaute innerstadtische (Wohn-)Quartiere.
Wegen der oft griinderzeitlichen Bebauungsstruktur l8sst
sich das Stellplatzangebot nicht an die heutige Anzahl an
Pkws anpassen. Bewohnende miissen deshalb im &ffent-
lichen Raum parken.

DEUTSCHLAND

Durch Bewohnerschaft,
Besuchende und Liefer-
verkehr kommt es in dicht
bebauten Innenstadten zu
erhohtem Parksuchverkehr
und starker Verkehrsbe-
lastung. Die iiber das
Miinchener Stadtgebiet
verteilten kostenfreien
Parkplatze verursachen
mehr Verkehr und schran-
ken gleichzeitig die Nutz-
barkeit der StraBenrdume
ein. Standortgerechtes
Parkraummanagement soll
dem entgegenwirken.

ANWENDUNGSBEREICHE
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MASSNAHMEN

GROSSFLACHIGES PARKRAUMMANAGEMENT

Nach Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung in der

Minchener Innenstadt verlagerten sich Parkdruck und

Parksuchverkehr in die angrenzenden Quartiere. In der

Folge entwickelte die Stadt Parklizenzgebiete:

e 13 von 25 Stadtteilen sind Parklizenzgebiete.

¢ Die einzelnen Stadtteile sind in Zonen und StraBenziige
aufgeteilt, fur die jeweils an die értliche Situation
angepasste Regeln gelten.

e Die Website der Stadt Miinchen zeigt auf einer Karte
die réumliche Verteilung der Parklizenzgebiete.

BEWIRTSCHAFTUNGSREGELN

Der Parkraum steht den Nutzenden nicht mehr zeitlich

unbegrenzt und kostenfrei zur Verfigung. Es gibt

verschiedene Zonen mit unterschiedlichen Preisen:

® Bewohnerparken: Jahreslizenz 30 Euro

e Mischparken: mit Lizenz kostenfrei, fiir Besuchende
6 Euro/Tag und zeitlich unbegrenzt

e Kurzzeitparken: i.d.R. 1 Euro/Stunde, maximal
zwei Stunden

e Lieferzonen

¢ Halte- und Parkverbot

e Ortliche Sonderregelungen

BEWIRTSCHAFTUNG IN DER ALTSTADT

In der Minchener Altstadt herrscht eingeschranktes
Halteverbot, Bewohnerparken gibt es nicht. Die Altstadt
gilt als »blaue Zone«. Dort diirfen Pkw auf Stellplatzen mit
blauer Markierung parken. Parken kostet zwischen 8 und
23 Uhr 2,50 Euro/Stunde, die Hochstparkdauer betragt
zwei Stunden.



VARIABLE PARKGEBUHREN ZUR
REDUZIERUNG DES PARKSUCH-
VERKEHRS

SAN FRANCISCO, USA
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BEWIRTSCHAFTUNG  DIGITALISIERUNG

AUSGANGSLAGE

Ein groBer Teil der Bevolkerung in San Francisco nutzt den
privaten Pkw, was zu einer erhéhten Verkehrsbelastung
flhrt. Belegte Parkplatze verursachen einen vermeidbaren
Parksuchverkehr und damit eine starkere Verkehrs-, Luft-
und L&rmbelastung. Ein erweitertes Parkraumangebot, das
viele stadtische Gebiete aus Platzmangel ohnehin nicht
hergeben, lasst gleichzeitig die Nachfrage steigen, sodass
die Parkplatze nach einiger Zeit wieder voll ausgelastet
sind. 2011 wurde deshalb das Projekt »SFpark« ins Leben
gerufen, das die folgenden Bestandteile beinhaltet:
e sieben Parkzonen
e 7000 Stellplatze mit Sensoren zur Erfassung der
Parkplatzauslastung und Parkuhren

INTERNATIONAL

In Stadtgebieten mit
hohem Parkdruck entsteht
haufig zusatzlicher Verkehr
durch die Parkplatzsuche,

weil Parkplatzsuchende
so lange weiterfahren, bis
sie einen freien Stellplatz
finden. Um diesen Park-
suchverkehr zu reduzieren,
sollen Parkplatzsuchende
ausgelastete Gebiete
gar nicht erst anfahren,
sondern direkt wenig
nachgefragte Parkplitze
ansteuern.

ANWENDUNGSBEREICHE
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MASSNAHMEN

STEUERUNG DER PARKRAUMNACHFRAGE DURCH DAS

PROJEKT

Das Projekt »SFpark« verfolgt das Ziel, die Nachfrage nach

Parkpléatzen zu steuern. Die folgenden Prinzipien liegen

dem Konzept zugrunde:

¢ Die Hohe der Parkgebiihren beeinflusst die Nachfrage
nach Parkplétzen.

e Das Preisniveau veranlasst dazu, auf ein anderes
Verkehrsmittel umzusteigen oder die Tageszeit der Fahrt
zu verandern; die Parknachfrage variiert im Tagesverlauf.

OPTIMALE PARKRAUMAUSLASTUNG

Die variable Gestaltung der Parkgebihren sollte zu einem
Auslastungsgrad zwischen 60 und 80 Prozent fihren. Eine
Auslastung unter 60 Prozent mit hohen Preisen gilt es zum
Schutz des umliegenden Handels zu vermeiden. Dank der
variablen Preisgestaltung konnte das Ziel in den meisten
Blocks erreicht werden: Die Dauer der Parkplatzsuche sank
um 43 Prozent, das Verkehrsaufkommen um 30 Prozent.



PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG

IM WOHNGEBIET

DARMSTADT, HESSEN

KLASSISCHE
BEWOHNERPARKEN BEWIRTSCHAFTUNG

AUSGANGSLAGE

Im Juni 2022 fiihrte Darmstadt das Konzept zur

Parkraumbewirtschaftung im Quartier Bessungen-Ost ein.

Es handelt sich um ein dicht bebautes Viertel mit grof3en
Kreuzungen und rund 1200 Parkméglichkeiten im &ffent-
lichen Raum. Das Gehwegparken ist hier geduldet, fihrt

aber dazu, dass sich die Restgehwegbreite an vielen Stellen

auf unter einen Meter reduziert.

Gerade in Wohngebieten
ist ein ungleiches Verhilt-
nis zwischen Pkw-Besitz
und Stellplatzflichen auf
privatem Grund zu er-
kennen. Dadurch verlagert
sich der Parkdruck in den
offentlichen Raum, was
wiederum andere Nut-
zungen behindert - ge-
duldetes Gehwegparken
beispielsweise macht die
Gehwege zu schmal und
nicht mehr barrierefrei,
zudem steigt das Risiko fiir
Personenunfille.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

BESTANDSSITUATION

Eine Erhebung in diesem Quartier kam zu folgendem

Schluss:

¢ Die Stellplatzauslastung lag durchgéangig bei tiber
90 Prozent, morgens um 4 Uhr bei 99 Prozent.

e Ein GroBteil der parkenden Fahrzeuge konnte den
Anwohner*innen im Quartier zugeordnet werden.

e Auf rund 4400 Einwohner*innen im Viertel kommen
etwa 1800 Kfz, davon 1450 private Kfz.

¢ Es wurden mindestens 900 private Stellplatze ermittelt.

¢ Die Gesamtkapazitat liegt bei mindestens 2100 Stell-
platzen unter der Annahme, dass nicht alle privaten
Stellplatzkapazitdten erfasst werden konnten und ausge-
lastet sind.

UMSETZUNGSKONZEPT

Das Konzept der Parkraumbewirtschaftung beinhaltet

diese folgenden Parameter:

e Parkscheinautomaten

e Parkgebihren: 75 Cent/30 Minuten

¢ Bewirtschaftungszeiten basieren auf fuBlaufiger Nadhe
zur Innenstadt: Montag bis Samstag, 8 bis 22 Uhr,
Hochstparkdauer zwei Stunden

e Ausnahmegenehmigung fir Anwohnende:
120 Euro/Jahr

e Gaéstekarten fur Besuchende sind einen Tag oder
eine Woche lang in der jeweiligen Parkzone giiltig
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LEBENSQUALITAT DURCH
PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG

ZINGST, MECKLENBURG-VORPOMMERN

KLASSISCHE OFFENTLICHER RAUM &
STELLPLATZSATZUNG  g\y|RTSCHAFTUNG AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

Die Gemeinde Zingst hat das Parken schon vor Jahrzehnten
auf private Flachen verlagert. Laut Stellplatzsatzung betrifft
das auch Liefer-, Lade- und Abholverkehre.

DEUTSCHLAND

Im landlichen Raum sind
die Menschen besonders
haufig auf den privaten
Pkw angewiesen. Diese
Tatsache beeinflusst die
Pkw-Besitzquote und die
Wahl des Verkehrsmittels.
Der ruhende und flieBende
Verkehr préagt das Stadt-
bild und wirkt sich negativ
auf Klima- und Lirmemis-
sionen aus. Um die lokale
Lebensqualitit zu erhéhen,
soll der ruhende Verkehr
im privaten und &ffentli-
chen Raum konsequent
bewirtschaftet werden.

ANWENDUNGSBEREICHE
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MASSNAHMEN

PARKVERBOTE IM STRASSENRAUM

Im &ffentlichen StraBenraum gibt es nur wenige Parkplatze,
stattdessen viele Halteverbotszonen. Die Gemeinde hat
die StraBenquerschnitte bewusst schmal gehalten und
durchgehend begriint, was sich positiv auf das Mikroklima
und die Aufenthaltsqualitdt auswirkt.

PARKFLACHEN FUR KUNDSCHAFT UND BESUCHENDE
Zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs und der Larm-
wie Luftschadstoffe werden Kundschaft und Besuchende zu
den am Rand der Gemeinde liegenden kostenpflichtigen
Parkplatze geleitet.

ERGANZUNG UM FAHRRADPARKPLATZE

Wahrend die Gemeinde den motorisierten Individual-
verkehr reduziert, mochte sie den Radverkehr starken.
Dafur errichtete sie grof3e Parkierungsanlagen fir
Fahrrader. Fir eine uneingeschrénkte aktive Mobilitat
haben Urlauber*innen verschiedene Optionen, um sich
Fahrrader auszuleihen.



PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG
IM LANDLICHEN RAUM

ZELTINGEN-RACHTIG, RHEINLAND-PFALZ

KLASSISCHE

BEWOHNERPARKEN BEWIRTSCHAFTUNG

AUSGANGSLAGE

Zeltingen-Rachtig ist ein Erholungsort mit 2200 Ein-
wohnenden an der Mosel, der viele Urlaubsgéaste anzieht.
Die engen Stral3en des Ortes und der wachsende
Parkdruck veranlassten die Gemeinde im Jahr 2020 zu
einem Parkraumbewirtschaftungskonzept.

DEUTSCHLAND

Im landlichen Raum ist ein
steigender Kfz-Besitz
zu verzeichnen bei gleich-
zeitig zunehmender
Fehlnutzung privater Stell-
platze. Reduzierter Park-
raum und eine geringere
Aufenthalts- und Lebens-
qualitat sind die Folge.
Gerade in kleineren,
touristisch gepragten
Kommunen geht der Trend
hin zu einer flaichende-
ckenden Bewirtschaftung.

ANWENDUNGSBEREICHE
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GESAMTSTADTISCH BESTAND

MASSNAHMEN

DEFINITION VON PARKFLACHEN

Vermehrtes Gehwegparken verengt den Raum fiir zu

FuB Gehende und reduziert die Fahrbahnbreite, was z.B.
Rettungsfahrzeuge oder die Abfallentsorgung behindert.
Aus diesen Griinden ist das Parken im Gemeindegebiet
Zeltingen-Rachtig nur noch in gekennzeichneten Flachen
erlaubt.

FLEXIBLES GEBUHRENKONZEPT

Durch den Tourismus wéchst der Parkdruck in Zeltingen-

Rachtig vor allem in den Sommermonaten. Deshalb wurde

fir das Sommerhalbjahr eine Parkraumbewirtschaftung

eingefiihrt. Das beschlossene Gebiihrenkonzept umfasst:

® Marz bis Oktober, téglich 8 bis 18 Uhr: erste Stunde
kostenfrei, 1 Euro fir jede weitere Stunde, Tages-
hochstsatz 6,50 Euro

e Ticketarten: Tagesticket, 3-, 5- und 7-Tagesticket fur
12 bis 18 Euro

e Monatsticket fir Angestellte: 25 Euro

BEWOHNERPARKEN

Das Bewohnerticket kostet 120 Euro pro Jahr. Pro Haushalt
sind bis zu zwei Tickets gestattet, sofern der Haushalt
weder Uber eine Garage noch uber einen anderweitigen
Stellplatz verfligt. Mit den Sondertickets flir Bewohnende
und Angestellte gehen keine Parkplatzreservierungen
einher.



INTERNATIONAL

WIRKUNG DURCH PUSH- UND
PULL-MASSNAHMEN

VITORIA-GASTEIZ, SPANIEN Vitoria-Gasteiz unternahm
1998 den ersten Ansatz
Qg — fiir eine n-achhaltige
@ L2 =0 s
KLASSISCHE ~ MEHRFACHNUTZUNG & OFFENTLICHER RAUM &
BEWIRTSCHAFTUNG  VERLAGERUNG AUFENTHALTSQUALITAT dualverkehr auf den
Umweltverbund zu
verlagern. Verbesserte
Angebote im Sinne von
AUSGANGSLAGE Pull-MaBnahmen brachten
nicht den gewiinschten
Nachdem trotz des MaBnahmenbiindels von 1998, das eine Effekt, weshalb die Stadt
Investition in Griinanlagen und in die Fahrradinfrastruktur zusétzliche Push-MaB-
beinhaltete, der motorisierte Individualverkehr von nahmen aufsetzte.

8 auf 37 Prozent anstieg, beschloss die Stadt 2006 neue
MaBnahmen. Mithilfe des neuen Mobilitdtsplans liel3
sich der Anteil des motorisierten Individualverkehrs um
8 Prozent reduzieren und der Radverkehrsanteil von

3 auf 9 Prozent steigern.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

AUTOFREIE INNENSTADT, PARKRAUMBEWIRTSCHAF-

TUNG UND FORDERUNG DES UMWELTVERBUNDES

Der Mobilitdtsplan sollte dazu beitragen, eine lebenswerte

und nachhaltige Stadt zu schaffen. Folgende MaBnahmen

gehdren dazu:

e autofreie Zone im Stadtzentrum

e Befahrung dieser Zone nur mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln

e Reduktion &ffentlicher Parkmoglichkeiten im
Innenstadtbereich

e Verdreifachung der Parkgebihren

e Ausbau des &ffentlichen Verkehrs

e Errichtung einer Tramlinie

In den darauffolgenden zehn Jahren verdoppelten sich die
Fahrgastzahlen.

SUPERBLOCKS

Die Stadt schloss mehrere Gebaudeblocks zu sogenannten

Superblocks zusammen. MaBBnahmen und Effekte sind:

e zugelassene Hochstgeschwindigkeit innerhalb der
Superblocks: 10 km/h

e gebindelter Verkehr

e Kfz-Durchfahrtsverkehr und Flachenbedarf fur den
ruhenden Verkehr lasst sich minimieren

e freie Flachen im &ffentlichen Raum werden aufgewertet,
um die Aufenthaltsqualitét zu steigern

e Parkstdnde auBerhalb der Superblocks sind
kostenpflichtig

e Quartiersgaragen decken den Parkbedarf fir
Bewohnende
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QUERFINANZIERUNG DES
OPNV DURCH PARKRAUM-
BEWIRTSCHAFTUNG

WIEN, OSTERREICH

2

BEWOHNERPARKEN

AUSGANGSLAGE

Die Stadt Wien beabsichtigt, die Zahl der Pendelnden

bis zum Jahr 2030 um 50 Prozent zu reduzieren. 1993
flhrte sie die erste Kurzzeitparkzone in einem Bezirk ein.
Seitdem weitete sie das Konzept auf weitere Bezirke aus,
seit Marz 2022 gilt es fir alle Bezirke. Mittlerweile sind die
Parkvorgaben an Werktagen auf die Zeiten zwischen 9 und
22 Uhr festgelegt.

INTERNATIONAL

Die Stadt Wien strebt seit
den 90er-Jahren eine Ver-
lagerung des motorisierten
Individualverkehrs auf
nachhaltigere Fortbewe-
gungsmittel an. Sie macht
sich die Parkraumbewirt-
schaftung zunutze, um
die Infrastruktur des
offentlichen Verkehrs
querzufinanzieren.

ANWENDUNGSBEREICHE
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MASSNAHMEN

BEWOHNERPARKZONEN

Bewohnende kénnen fiir 10 Euro pro Monat zzgl. einer
Verwaltungsgebiihr in Héhe von 39 bis 50 Euro pro Antrag
ein »Parkpickerl« erwerben, eine Ausnahmegenehmigung
von der Parkraumbewirtschaftung. Ausnahmegenehmi-
gungen sind auch fiir Betriebe und Beschaftigte moglich.

DAUERPARKENDE

Im gesamten Wiener Stadtgebiet gibt es ein dichtes Netz
an Parkgaragen vor allem fiir Dauerparkende. Die Preise
variieren je nach Lage. Kosten von mehr als 3 Euro pro
Stunde oder 30 Euro pro Tag machen das Angebot von
offentlichem Verkehr und Park+Ride attraktiver.

FORDERUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS

Die Mehreinnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung

nutzt die Stadt Wien dazu, den 6ffentlichen Verkehr auszu-

bauen sowie attraktiver und kostengiinstiger zu gestalten.

Preisbeispiele:

e Wochenticket: rd. 17 Euro

e Jahresticket fur Erwachsene: 1 Euro/Tag, 0,64 Euro/Tag
fir Menschen im Rentenalter

e Kinder unter 15 Jahren: kostenfrei am Wochenende und
in den Schulferien

Die Stadt finanziert mithilfe der Mehreinnahmen auch die
P+R-Anlagen. Hier liegt der Tagespreis bei 3,60 Euro und
ist damit wesentlich glinstiger als in der Innenstadt.

Als Ergebnis dieser Forderung kann die Stadt Wien einen
erhdhten Anteil an genutzten alternativen Verkehrsmitteln
verzeichnen: Zwischen 1993 und 2022 stieg dieser Modal
Split von 29 auf 38 Prozent im Jahr 2019.



MEHRFACHNUTZUNGEN

PARKBAUTEN ZUR STEIGERUNG

DER AUFENTHALTSQUALITAT
SEESTADT ASPERN, WIEN
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MEHRFACHNUTZUNG & OFFENTLICHER RAUM &
VERLAGERUNG AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

Auf dem ehemaligen Flugfeld Aspern entsteht seit 2014
das Wohn- und Arbeitsquartier Seestadt Aspern fiir rund
25 000 Bewohnende und mit 20 000 Arbeitsplatzen. Seit
Abschluss des stdlichen Bauabschnitts leben dort inzwi-

schen mehr als 8000 Menschen, rund 1500 arbeiten dort.

Die gesetzesmaBige Reduktion des Stellplatzschlissels
von 90 Prozent ermdglicht die geringe Anzahl von 1900
Stellplatzen fir das Quartier.

INTERNATIONAL

Pro Tag werden in Oster-
reich rund vier Hektar
Boden versiegelt. Freie
Flachen fiir den Umwelt-
verbund und fiir den
Aufenthalt im 6ffentlichen
Raum sind begrenzt. Um
mit den wenigen freien
Flachen effizient umzu-
gehen, sollen private und
offentliche Flachen und
Geb&dude mehrfach genutzt
werden. So verlagert die
Seestadt Aspern das (Lang-
zeit-)Parken in nutzungs-
gemischte Gebaude. Diese
MaBnahme z&hlt auf die
Standortqualitédt und die
Attraktivitdt des 6ffentli-
chen Raums ein.

ANWENDUNGSBEREICHE
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MASSNAHMEN

MEHRFACHNUTZUNG DER SAMMELGARAGEN

Wegen des hohen Grundwasserpegels sind in der Seestadt

Tiefgaragen nur bedingt moglich. Die Lésung:

¢ Split-Level-Garagen
Sie haben maximal zwei Geschosse unter dem Grund
und reichen in die Erdgeschosszone, auf Bodenniveau
sind sie nur vom Blockinneren zu sehen. Von der
StraBenseite sind Geschéaftsnutzungen méglich.

e Hochgaragen
Ihre flexible Bauweise soll Rickbau, Umnutzungen und
Erweiterungen erméglichen. Sie sind mit gemischten
Gebaudenutzungen verbunden.

ANORDNUNG DER SAMMELGARAGEN

Die wenigen Stellplatze im &ffentlichen Raum sind dem

Halten und Kurzzeitparken vorbehalten, dienen als

Ladezonen oder sind als Behindertenstellplatze ausgewie-

sen. Langerfristiges Parken ist in Sammelgaragen maoglich:

e Einige sind ausschlieBlich fir Bewohnende zugénglich.

® Andere dienen auch Besuchenden zum Kurzparken.

e Parkgaragen und Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs
sind in etwa gleich weit entfernt, wobei die Haltestellen
vernetzter sind als die Sammelgaragen.

¢ Die Sammelgaragen missen in 300 Metern fuBlaufiger
Entfernung erreichbar sein.

e Die Zufahrt muss moglichst direkt verlaufen.



MEHRFACHNUTZUNG VON
VERKEHRSFLACHEN

SINT-NIKLAAS, BELGIEN

N
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MEHRFACHNUTZUNG & OFFENTLICHER RAUM &
VERLAGERUNG AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

In Sint-Niklaas leben rund 80 000 Menschen. Die Stadt-
verwaltung fand heraus, dass sich die Parkplatzkapazitdten
fast verdoppeln lassen, wenn private Stellplatze auch dem
offentlichen Gebrauch dienen.

INTERNATIONAL

Bis zum Jahr 2030 soll die
Flachenversiegelung in
Deutschland um 45 Pro-

zent gesenkt werden. Die

wenigen verfiigbaren Fl&-
chen in Stiadten erfordern
effizientes Wirtschaften.

Dies kann mit einer zeitlich

getrennten Mehrfachnut-
zung von Flachen durch

verschiedene Nutzergrup-
pen gelingen.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

MEHRFACHNUTZUNG VON PRIVATEN
PARKMOGLICHKEITEN

Die Stadt plante einen Radfahrstreifen auf einer Haupt-
verkehrsstraBBe in die Innenstadt. Deshalb vereinbarte

sie zunachst mit einem Supermarktinhaber, dass An-
wohnende dessen Kundenparkplatz ganztagig nutzen
durfen. Inzwischen liegen weitere 18 Vertrage vor, die
Bewohnenden rund 950 Stellplatze kostenlos oder gegen
eine geringe Geblihr von maximal 30 Euro im Monat
verfligbar machen. Fir die stadtische Planungssicherheit
sind die Vertrédge auf neun Jahre begrenzt. Dafir halt die
Stadt die Infrastruktur instand und verwaltet die Vertrage.

MEHRFACHNUTZUNG VON LIEFER- UND LADEZONEN
Fir den Liefer- und Ladeverkehr gibt es zentral Park-
flachen, deren Nutzung zwischen 11:30 und 18:30 Uhr
untersagt ist. In dieser Zeit sind die Flachen fir Fahrrader
bestimmt.
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EFFIZIENTE NUTZUNG DER

VORHANDENEN INFRASTRUKTUR

RADOLFZELL, BADEN-WURTTEMBERG

KLASSISCHE
BEWOHNERPARKEN BEWIRTSCHAFTUNG

AUSGANGSLAGE

Radolfzell mit etwa 30 000 Einwohnenden ist ein
beliebtes Reiseziel: Pro Jahr besuchen etwa 60 000 bis
90 000 Menschen die Stadt, was den Parkdruck erhéht.
Deshalb beschloss die Stadtverwaltung 2017 eine neue
Parkgebihrensatzung mit angehobenen Gebihren.

DEUTSCHLAND

Das Bestreben, éffentliche
Flichen fiir den Aufent-
halt und den Umweltver-
bund bereitzustellen, steht
einem hohen Parkdruck
gegeniiber. Eine Lésung
kann darin bestehen, die
vorhandene Infrastruktur
anzupassen, denn héufig
sind die Parkierungsanla-
gen zu teuer, das Parken
auf der StraBBe zu giinstig
und das Autofahren attrak-
tiver als der 6ffentliche
Verkehr.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

ANGLEICHEN DER KOSTEN

Die neue Parkgebihrensatzung sieht Folgendes vor:

e Parkgebihren: 1 Euro/Stunde und Tageshdochstsatz
8 Euro

e Stadtbusgebihren: Halbierung des Einzelfahrscheins
von 2,30 Euro auf 1 Euro, Monatsticket 30 bis 60 Euro

Hinter der verdreifachten Anzahl verkaufter Einzelfahr-
scheine stehen etwa 15 000 Personen pro Monat. Das
zeigt, dass eine Verlagerung auf den &ffentlichen Verkehr
machbar ist.

DAUERPARKSCHEINE

Die historische Altstadt Radolfzells ist vom ruhenden
Verkehr befreit. Bewohnende und Angestellte

koénnen einen verglinstigten Dauerparkschein fir

40 Euro pro Monat erwerben, der sie zum Parken in
den Parkierungsanlagen auBerhalb der Altstadt be-
rechtigt. Das Kontingent der Dauerparkscheine ist
begrenzt, damit auch fiir Kurzzeit- und Tagesparkende
ausreichend Parkplatzkapazitaten bleiben.
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DEUTSCHLAND

DIFFERENZIERUNG VON
BEWOHNERPARKGEBUHREN

FREIBURG, BADEN-WURTTEMBERG

BEWOHNERPARKEN

AUSGANGSLAGE

Seit April 2022 gilt in Freiburg eine neue Bewohnerparkge-
bihrensatzung, deren Ziel es ist, Flachen gerecht aufzutei-
len und zu nutzen. Die Stadt mochte einen Anreiz schaffen,
auf nicht bendtigte Autos zu verzichten oder auf kleine
Autos umzusteigen.

Im Jahr 2020 dnderte
der Bund das StraBBen-
verkehrsgesetz und hob
die Obergrenze fiir das
Anwohnerparken in Héhe
von 30,70 Euro bundes-
weit auf. Seitdem kénnen
Lander die Regelung der
Gebiihrenh6he bei erheb-
lichem Parkdruck auf die
Kommunen iibertragen.

ANWENDUNGSBEREICHE
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MASSNAHMEN

GEBUHREN IN ABHANGIGKEIT VON DER
FAHRZEUGLANGE

Laut Bewohnerparkgeblhrensatzung sind die Kosten von
der Fahrzeuglénge abhéngig und betragen im Durchschnitt
30 Euro im Monat. Dadurch entstehen folgende Gebuhren:
e Fahrzeuge bis 4,20 Meter Lange: 240 Euro/Jahr

e Fahrzeuge ab 4,70 Meter Lénge: 480 Euro/Jahr

Der Verwaltungsgerichtshof Mannheim lehnte einen
Eilantrag gegen die Satzung in einem nicht anfechtbaren
Beschluss ab.

AUSNAHMEREGELUNGEN

Ausnahmeregelungen bestehen aus sozialen Grinden:

e Personen mit blauem Parkausweis zahlen keine
Gebdihren.

e Mobilitdtseingeschrénkte Menschen mit orangenem
Parkausweis und Sozialhilfebeziehende zahlen eine um
50 bis 25 Prozent reduzierte Gebuhr.



ERHOHUNG DER GEBUHREN
FUR BEWOHNERPARKAUSWEISE
UM DAS ZEHNFACHE

WIESBADEN, HESSEN

BEWOHNERPARKEN

AUSGANGSLAGE

Mit 17 Bewohnerparkzonen und regelméBigen Kontrollen
falsch abgestellter Fahrzeuge mochte Wiesbaden die
Verkehrssicherheit erhdhen. Vor allem tagsiber gibt es
einen starken Parkdruck, weshalb das Bewohnerparken von
Montag bis Freitag auf 9 bis 20 Uhr begrenzt wurde. Wer
keinen Parkausweis hat, darf in dieser Zeit mit Parkscheibe
zwei Stunden kostenfrei parken.

Der Parkdruck ist in zent-
rumsnahen Wohngebieten
oft besonders hoch, weil
es dort zu wenig private
Stellplatze gibt oder die
Pkw-Besitzquote zu hoch
ist. Bewohnerparkzonen
sollen die angespannte
Parksituation entlasten
und den Parksuchverkehr
reduzieren. Ein Park-
raummanagement sieht
angepasste Gebiihren fiir
Besuchende oder Hand-
werksbetriebe vor.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

ENTWICKLUNG ZUM BEWOHNERPARKEN

Die erste Anwohnerparkzone in Wiesbaden entstand im
Jahr 1988. Nach Klagen wurde 1998 das Anwohnerparken
als rechtswidrig eingestuft. Im Oktober 2003 fihrte die
Stadt das Bewohnerparken ein, das auf einem neuen
Gesetz fur eine verbesserte Parksituation in dicht bebauten
Gebieten beruht. Zwei Jahre spater kamen finf weitere
Bewohnerparkzonen dazu.

VERZEHNFACHUNG DER GEBUHREN

Im August 2022 hob die Stadt die Gebiihren fir das
Bewohnerparken um das Zehnfache auf 120 Euro pro Jahr
an. Offiziell begriindet wird dieser Schritt mit den hohen
Unterhaltungskosten von rund 200 Euro pro Stellplatz

im Jahr. Das Land Hessen gewahrt den Kommunen

freie Gestaltung bei den Parkgeblhren und gibt nur

eine Hochstgrenze von 767 Euro im Monat vor. Ein
Bewohnerparkausweis ist ein Jahr giiltig und verlangert
sich nicht automatisch.

MEHREINNAHMEN ERMOGLICHEN VERGUNSTIGTES
OPNV-TICKET

Mit den Mehreinnahmen finanziert die Stadt das Schiler-
ticket Hessen, dessen Preis sich dadurch halbieren lieB3.
Wiesbadener Kinder und Jugendliche unter 18 Jahren
koénnen flir 15 Euro pro Monat in ganz Hessen und in Mainz
unbegrenzt Bus und Bahn im Nahverkehr fahren. Ein klei-
ner Teil der Mehreinnahmen flieBt in die Modernisierung
des Antragssystems der Bewohnerparkausweise.
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ERHEBUNG EINER GEBUHR
FUR GROSSE MITARBEITENDEN-
PARKPLATZE

NOTTINGHAM, ENGLAND
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MOBILITATSMANAGEMENT

AUSGANGSLAGE

Nottingham mit rund 330 000 Einwohnenden ist zusammen
mit der Nachbarstadt Derby eine Metropole der Region
und damit Ziel unzahliger Pendelnder pro Tag. Die Folge
sind Verkehrsbelastungen und ein groBer Flachenbedarf
far den ruhenden Kfz-Verkehr. Gewerbetreibenden ent-
stehen hohe Kosten fiir den Bau von Mitarbeitenden-
stellplatzen.

INTERNATIONAL

Eine erfolgreiche Mobili-
titswende verlangt sowohl
Push-MaBnahmen, die
unvertrdgliches Mobilitats-
verhalten zuriickdringen,
als auch Pull-MaBnahmen,
die umweltvertriagliche
Verkehrsmittel férdern.
Bei der Wahl des Verkehrs-
mittels spielen Zeit und
Abstellméglichkeiten am
Zielort eine Rolle. Dieser
alltiagliche Zielort ist fiir
einen GroBteil der Men-
schen der Arbeitsplatz.

ANWENDUNGSBEREICHE

BPa &l e z
LANDLICHER RAUM o’o\ VERDICHTETER RAUM ’.” HOCHVERDICHTETER RAUM ﬁ EINZELMASSNAHME
() i mn

GESAMTSTADTISCH NEUBAU BESTAND

MASSNAHMEN

DIE FUNKTION DER GEBUHR

Seit 2012 mussen Betriebe jahrlich 379 Pfund (ca. 434 Euro)

pro Mitarbeitendenstellplatz an die Stadt zahlen. Die

»Nottingham’s Workplace Parking Levy« betrifft Betriebe,

die mindestens elf Stellplatze fiir Mitarbeitende vorhalten.

Fir etwa 25 000 Parkplatze im Stadtgebiet ist die Gebiihr

fallig, was 42 Prozent des gesamten Parkraums entspricht.

Mit den Einnahmen wird der &ffentliche Verkehr ausge-

baut. Ziele der eingefiihrten Gebihr sind:

e Etablierung attraktiver Mobilitatsalternativen zum
privaten Kfz

e Bereitstellung eines hochwertigen 6ffentlichen Verkehrs

e Starkung des stadtischen Handels und von Investitionen

VERBESSERUNGEN DURCH DIE GEBUHR

Innerhalb der ersten drei Jahre nach Einfihrung der
Gebuhr nahm die Stadt rund 25 Millionen Pfund

(ca. 28,6 Millionen Euro) an Steuern ein. Das Geld

wurde fur die folgenden MalBnahmen verwendet:

¢ Ausbau des StraBenbahnsystems

¢ Renovierung und Ausbau des Hauptbahnhofs

¢ Anschaffung von 45 elektrisch betriebenen Bussen

e Ausbau der Radinfrastruktur

Damit verfiigt Nottingham europaweit iber die groBte
Flotte an elektrisch betriebenen Bussen. Die Menschen
legen inzwischen rund 40 Prozent ihrer Arbeitswege mit
dem offentlichen Verkehr zurlick, der Ausstof3 verkehrsbe-
dingter Treibhausgase lie3 sich um 33 Prozent senken,

13 Prozent davon sind auf eine alternative Verkehrs-
mittelwahl zurlickzufiihren. Die Investitionen haben
Nottingham gleichzeitig als gewerblichen Standort belieb-
ter gemacht.



KOOPERATION MIT
BAUHERR*INNEN MITTELS
MOBILITATSVERTRAGEN

GRAZ, OSTERREICH

Q_0
(QRR Q)

MOBILITATSMANAGEMENT

AUSGANGSLAGE

Die dynamische Stadtentwicklung von Graz fordert
zuséatzlichen Wohnraum und eine erweiterte Infrastruktur.
Mangels einer Grazer Stellplatzverordnung muss pro
Wohneinheit ein Stellplatz errichtet werden. Deshalb
entwickelte die Stadt eine Mobilitatsstrategie, mit der
sie den Anteil am motorisierten Individualverkehr von

47 auf 37 Prozent reduzieren mochte.

INTERNATIONAL

Auf Basis der »Neuen
Leipzig-Charta« von 2020
setzt die Stadt Graz auf
eine kooperative Stadtent-
wicklung mit den Men-
schen vor Ort. ZeitgemiaBe
MobilititsmaBnahmen
miissen mehr umfassen, als
eine bestimmte Anzahl an
Pkw-Stellpldtzen zu
fordern. Vielmehr gilt es,
Alternativen zum privaten
Pkw zu férdern.

ANWENDUNGSBEREICHE
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EINZELMASSNAHME NEUBAU

MASSNAHMEN

MOBILITATSVERTRAGE

Seit 2011 schlieB3t die Stadt Graz bei grofBeren Stadtent-

wicklungsprojekten privatrechtliche Mobilitatsvertrége mit

den Bautréger*innen. Die Vertrédge beinhalten Push- und

Pull-MaBnahmen, von denen alle Seiten profitieren:

¢ Die Stadt kann grof3e Bauvorhaben im Innenstadtbe-
reich leichter umsetzen.

¢ Die Kosten flur Bautrdger*innen mindern sich.

e Die Nutzenden bekommen ein attraktives und kosten-
glinstiges Mobilitdtsangebot.

Um solche Vertrédge zu schlieBen, muss das betreffende
Gebiet mindestens 10 000 Quadratmeter grof3 und an den
offentlichen Verkehr angeschlossen (nachste Haltestelle
muss innerhalb von 300 Metern erreichbar) sein oder die
Stadt sorgt fir einen Anschluss an den 6ffentlichen Verkehr.

Die Mobilitatsvertrage, die auch Teil von stddtebaulichen

Vertrégen sein kénnen, umfassen in der Regel:

® Reduktion der Stellplatzobergrenze von 1,0 pro
Wohneinheit auf 0,8

e Vereinbarung von MaBnahmen in unterschiedlichen
Themenfeldern wie die Errichtung kostenloser &ffent-
licher FuB3- und Radwegdurchquerungen oder hochwer-
tiger Radabstellanlagen und -serviceangebote

e Maoglichkeit, Sammelgaragen ohne direkte Verbindung
zur Wohnung zu errichten

® bei Erstbezug Bereitstellung von Jahreskarten fir den
offentlichen Verkehr

e |Installation von elektronischen Anzeigen bei den
Hauseingangen fur die Abfahrtszeiten der ndchstgele-
genen Haltestelle



MOBILITATSMANAGEMENT IN
EINEM AUTOARMEN QUARTIER

LINCOLN-SIEDLUNG, DARMSTADT, HESSEN 80 Prozent aller Wege

starten oder enden am

Q o Wohnort. Um den privaten

Pkw méglichst entbehrlich

zu machen, braucht es ein

multimodulares Mobilitéts-

angebot mit nachhaltigen
Verkehrsmitteln.

)

MOBILITATSMANAGEMENT

AUSGANGSLAGE

Die Lincoln-Siedlung liegt etwa drei Kilometer von

der Darmstadter Innenstadt entfernt. Auf knapp

25 Hektar Wohnraum leben bis zu 5000 Menschen.

Die Fléche beinhaltet auch Versorgungseinrichtungen wie
Kindertagesstatten, Grundschule oder Erholungszonen.
Unter dem Motto »Klug gemanagt statt einfach nur
»autogerecht« umfasst das Mobilitatskonzept die
ErschlieBung und Gestaltung des &ffentlichen Raums
sowie diverse MobilitdtsmaBnahmen.

ANWENDUNGSBEREICHE
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MASSNAHMEN

VERKEHRLICHE ERSCHLIESSUNG, STADTEBAULICHES

KONZEPT UND MOBILITATSANGEBOTE

Das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung umfasst

mehrere Module:

e StraBenbahn: Ostlich der Siedlung verlaufen drei Linien.
Eine bestehende Haltestelle und die zusétzlich gebaute
Haltestelle »Lincoln-Siedlung« sind fuBlaufig erreichbar.

e Bus: Ein Quartiersbus féhrt zum néchsten
Nahversorgungszentrum.

e Privat-Kfz: Die Parkierungsanlagen befinden sich an den
Randern des Areals und sind maximal 300 Meter von
jedem Wohnhaus entfernt. Der Stellplatzschlissel von
0,65 Stellplatzen pro Wohneinheit ist verpflichtend.

e Carsharing: Auf dem gesamten Areal verteilen sich
Carsharing-Stellpldtze. Den Bewohnenden stehen
exklusiv E-Carpooling-Fahrzeuge zur Verfligung, die
sie bis zu vier Stunden pro Woche kostenlos nutzen
kénnen.

e Verkehrsberuhigung: Die Siedlung selbst ist tiber-
wiegend verkehrsberuhigt und kommt fast ohne
Durchgangsverkehr aus.

e Fahrrad: Fahrradverleihstationen und ein Lastenrad-
verleih sind Uber das Gebiet verteilt.

* Quartierspark: Im Siedlungszentrum liegt der Quartiers-
park, der an die neue StraBenbahnhaltestelle ange-
schlossen ist und Uber angelegte FuB3- und Radwege
sowie verkehrsberuhigte StraBBen erreichbar ist.

¢ Mobilitdtszentrale: Sie unterstiitzt die Bewohnerschaft
friihzeitig bei der Nutzung des Angebots und vergibt
die wenigen Stellplatze, auf die sich die Bewohnenden
bewerben kénnen.



SUKZESSIVE REDUZIERUNG
DER PARKPLATZE IM
INNENSTADTBEREICH

ZURICH, SCHWEIZ

=0

OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

Die von der Stadt Zirich seit 1990 verfolgten Mal3nahmen
dienen dem Ziel, die Anzahl der innerstadtischen
Parkmdglichkeiten auf konstantem Niveau zu halten. Im
Jahr 2001 wurde im kommunalen Verkehrsplan festgelegt,
dass beim Bau von Tiefgaragen die gleiche Anzahl an

Parkpléatzen im o6ffentlichen Raum entfallen soll. Stattdessen

entstehen dort FuB3- und Radwege oder Griinflachen.
2022 verabschiedete die Stadt den Richtplan Verkehr und
mochte damit oberirdische Parkplatze weiter minimieren.

INTERNATIONAL

Ein abgestelltes Auto
benotigt eine Flache von
rund zwolf Quadratmetern,
zehnmal so viel wie die be-
nétigte Flache fiir ein Fahr-
rad. Die ungleichmiBige
Flichenverteilung auf die
verschiedenen Verkehrs-
trager und die Flachenver-
siegelung sprechen dafiir,
die Parkflachen zu redu-
zieren. Tiefgaragen oder
Parkh&user kénnen Abhilfe
schaffen, eine schrittweise
Reduktion der Abstellmég-
lichkeiten ebenfalls.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

VERLAGERUNG OBERIRDISCHER PARKMOGLICHKEITEN
Durch die Verlagerung von Stellpldtzen in Parkhduser und
Tiefgaragen konnte die Stadt viele StraBen und Platze
vom ruhenden Verkehr befreien. Zwischen 2003 und 2009
betraf das rund 17 Prozent der Parkméglichkeiten am
StraBenrand.

STEIGERUNG DER AUFENTHALTSQUALITAT

In den kommenden Jahren sollen zehn innerstad-

tische StraBenrdume umgestaltet werden, um die
Aufenthaltsqualitat zu steigern. Dafiir wird der ruhende
Verkehr in naheliegende Parkbauten verlagert. Mit der
Umwidmung einzelner StraBen zur FuBgéngerzone wird
das FuBverkehrsnetz erweitert. Die Flachenentsiegelung
und -begriinung zahlt ebenfalls auf die Aufenthaltsqualitat
ein und dient dem Klima.

REDUKTION »BLAUER ZONEN«

In blauen Zonen durfen Fahrzeuge von Montag bis
Samstag zwischen 8 und 19 Uhr eine Stunde lang parken.
Anwohnende und Gewerbetreibende kénnen wéhrend der
bewirtschafteten Zeiten mit einer Jahreskarte dauerhaft
dort parken. Auf Basis des Richtplans sollen die blauen
Zonen weiter reduziert und gleichzeitig freie Kapazitdten in
Parkbauten genutzt werden.
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DEUTSCHLAND

TEMPORARE UMNUTZUNG
VON PARKPLATZEN -
PROJEKT »SUMMERSTREETS«

MUNCHEN, BAYERN

Die meisten Innenstiddte
sind noch immer vom
ruhenden und flieBenden

Verkehr gepréagt. Dafiir
. fehlen vielerorts in den
OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT dicht bebauten Blécken
Freiflichen zum Aufhalten.
Zudem erhitzen die Stidte
durch die Flachenversie-

AUSGANGSLAGE gelungen und die vielen
parkenden Pkw.

In einer wachsenden GrofBstadt wie Miinchen sind
Freirdume fir die Lebensqualitdt der Menschen

immer gefragter. Dafiir méchte die Stadt moglichst

viele Flachen in der Stadt neu anordnen und fur den
Aufenthalt umgestalten. Seit 2019 wandelt sie im Sommer
StraBenparkplétze in temporare Aufenthaltsflachen um, die
»Summerstreets«. Wahrend das gestaltete Flachenangebot
auf positive Resonanz stiel3, wurde die schlechtere
Parkplatzverfligbarkeit bemangelt.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

TEMPORARE EINFUHRUNG VON FUSSGANGERZONEN/

SPIELSTRASSEN

In der Zeit der Summerstreets werden vor allem Wohn-

und NebenstraBen verkehrlich beruhigt oder komplett fir

den Kfz-Verkehr gesperrt. Die StraBen zeichnen sich aus

durch:

® spielende Kinder

¢ einladende Aufenthaltsflachen

e Blcherregale

® temporare Begriinung

e Erweiterung der Gastronomieauf3enbereiche zum
Ausgleich der UmsatzeinbuBBen durch die Pandemie

AUFENTHALTSFLACHEN DURCH PARKLETS

Seit 2020 erweitern Parklets die Aufenthaltsqualitdt in
den StraBen — aus Holz errichtete Sitzgelegenheiten, die
voriibergehend im 6ffentlichen Raum aufgestellt werden.
Pflanzen, Hochbeete, Beleuchtung, Regenschutz oder
Radabstellanlagen erhdhen die Nutzbarkeit der Parklets.

Der § 45 Abs. 1 Satz Nr. 6 StVO erméglicht es
Kommunen, zeitlich begrenzte Verkehrsversuche
durchzufiihren.
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FUSSVERKEHRSVERTRAGLICHES
GEHWEGPARKEN

KARLSRUHE, BADEN-WURTTEMBERG

OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

In Karlsruhe wurde das Gehwegparken in der
Vergangenheit geduldet. Um allen Verkehrsteilnehmenden
gerecht zu werden, startete die Stadt 2019 das Projekt
»Faires Parken in Karlsruhe«.

DEUTSCHLAND

Das Parken auf Gehwegen
ist bei entsprechender
Beschilderung gestattet.
Diese darf nur dort an-
gebracht werden, wo zu
FuB Gehende, Rollstuhlfah-
rende und Kinderwagen
auch im Begegnungsver-
kehr nicht eingeschrankt
werden. Dennoch wird das
Gehwegparken auch an
nicht beschilderten Stellen
héufig geduldet, was den
FuBverkehr behindert.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

FESTLEGEN VON REGELQUERSCHNITTEN

Ein Begegnungsfall auf Gehwegen sieht eine Regelbreite
von 2,50 Metern vor, was angesichts des hohen Parkdrucks
in Bestandsgebieten selten flachendeckend umsetz-

bar ist. Karlsruhe fand das Mindestmal3 von 1,60 Metern
als Kompromiss. Es errechnet sich aus dem Platzbedarf
von 1,10 Meter eines Rollstuhlfahrenden und einem
Sicherheitsraum von einem halben Meter. Es wurden

sechs Querschnitte erarbeitet, in die Faktoren wie die
Mindestfahrbahnbreite einflossen.

EINBINDEN VON VERTRETUNGEN IN DEN STADTTEILEN
Das Projekt startete mit Begehungen in drei Stadtteilen.
Fir den weiteren Verlauf wurden Birger*innenvertretungen
einbezogen, die mithilfe eines Leitfadens geeignete
StraBenabschnitte im jeweiligen Stadtteil bestimmten.

PARKRAUMUBERWACHUNG

Das Ordnungsamt verteilte in einer Ubergangsphase
Hinweiszettel. Seit Abschluss dieser Phase ahndet das Amt
unerlaubtes Gehwegparken konsequent, was die Zahl der
monatlichen VerstéBe von 2800 auf 1100 innerhalb eines
Jahres deutlich reduzierte.

P aff 3 A
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FLACHENGERECHTIGKEIT

ZUGUNSTEN DER AUFENTHALTS-

QUALITAT

KASSEL, HESSEN

OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

Das Griinderzeitquartier Kassels stand zwischen 2009
und 2019 im Zentrum des Stadtebauférderprogramms
»Aktive Kernbereiche«, das eine Umgestaltung der 6stli-
chen Friedrich-Ebert-Stral3e, der GoethestraRe und der
GermaniastraBBe beinhaltete, eine Flachenumverteilung,
eine Parkraumneuordnung sowie eine Steigerung

der Aufenthaltsqualitat. 2016 wurde der Umbau der
Friedrich-Ebert-StraBBe als beispielhafte Verkehrslésung
zur Starkung der nachhaltigen Mobilitét auf stad-
tischen HauptverkehrsstraBen mit dem Deutschen
Verkehrsplanungspreis ausgezeichnet.

Eine aufs Auto fokussierte
Flachenaufteilung in Stad-
ten ist nicht mehr zeitge-
maB. Bei einer gerechteren
Verteilung der Flichen auf
den Umweltverbund l&dsst
sich gleichzeitig die Auf-
enthaltsqualitat steigern.
Ansprechend gestaltete
Flachen wirken auch
gegen Leerstdnde, ziehen
Laufkundschaft an und
férdern kulturelle Begeg-
nungen.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

FLACHENUMVERTEILUNG FRIEDRICH-EBERT-STRASSE
Der betreffende StraBenzug ist 800 Meter lang und gilt als
Hauptverkehrsachse. Die Umgestaltung umfasste:

Zusammenlegung der Fahrbahnen fir Kfz und Bahn
Neuordnung der Parkflachen

Verbreiterung der Gehwege

Anlegen einer Mittelinsel fir den FuBverkehr
Pflanzung von 72 neuen B&umen mit befahrbaren,
wasserdurchldssigen Baumscheiben

Wegfall von 40 Pkw-Parkplétzen

Einrichtung von zehn neuen Ladezonen und einem
neuen Behindertenstellplatz

Die Park- und Halteflachen heben sich durch dunkles
Basaltpflaster vom Ubrigen StraBenraum ab und sind auf

Gehwegniveau heruntergesetzt.

FLACHENUMVERTEILUNG GOETHESTRASSE
In der GoethestraBBe umfasste die Umgestaltung:

Bau eines zweiten Bahngleises; die Gleise teilen sich mit
dem Kfz-Verkehr jeweils eine Spur

Schaffung einer etwa zwdlf Meter breiten, barrierefreien
FuBgangerpromenade mit schattigen Sitzflachen und
Aufenthaltsmdglichkeiten

Errichtung von Radwegen auf einer Seite der
Promenade bzw. eines Schutzstreifens auf der gegen-
Uberliegenden Seite

Anlegen eines mittleren Grinstreifens mit Durchgangen
alle 20 Meter

Verénderung von einer Quer- zu einer
Senkrechtparkierung
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DER OFFENTLICHE RAUM IN
EINEM AUTOARMEN QUARTIER

VAUBAN-STADTTEIL, FREIBURG,
BADEN-WURTTEMBERG

OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

Der Vauban-Stadtteil in Freiburg auf einem ehemaligen
Kasernengelénde gilt als eines der ersten autoarmen
Quartiere Deutschlands. Auf rund 41 Hektar leben etwa
5600 Menschen. Das »Vauban-Forum« beabsichtigte,
einen nachhaltigen Modellstadtteil zu planen, dessen
Mobilitatskonzept eine StraBenbahnlinie mitten durch das

Areal vorsieht und den Bau von Quartiersgaragen am Rand.

DEUTSCHLAND

Das Leitbild einer auto-
gerechten Stadt hat dafiir
gesorgt, dass stadtische
StraBenrdume groBflachig
dem flieBenden und ruhen-
den Autoverkehr dienten.
Griinflachen oder freie
Flachen zum Verweilen
wurden verdréngt. Auto-
arme Quartiere, die sich
der Aufenthaltsqualitat
verschreiben, sollen dieser
Tendenz entgegenwirken.

ANWENDUNGSBEREICHE

Pa o
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MASSNAHMEN

OFFENE BEBAUUNG UND DEZENTRALE GRUNFLACHEN

Der Vauban-Stadtteil weist eine vergleichsweise geringe

Dichte auf. Das Quartier zeichnet sich aus durch:

* ein heterogenes Stadtbild mit privaten Vorgarten
und Innenhéfen dank sogenannter Townhouses und
Zeilenbauten

e kleine griine Oasen und mehrere »Pocketparks« ziehen
sich fingerartig tber breite Griin- und Spielachsen durch
den gesamten Stadtteil

e Gebaude sind Uber verkehrsberuhigte Bereiche
erschlossen

¢ keine vorhandenen Stellplatze im &ffentlichen Raum und
auf den Privatgrundstiicken

Wer einen erforderlichen Stellplatznachweis erbringt, kann
einen Stellplatz in der Quartiersgarage kaufen oder eine
Vereinbarung mit »Autofreies Wohnen e. V.« treffen.

DIVERSITAT DER BEWOHNERSCHAFT

Das autoarme Wohnen trégt zu einer Durchmischung

der Bewohnerschaft bei. So gibt es auch besondere
Wohnformen wie spezifische Wohnprojekte, studentische
Wohnungen oder soziale und kirchliche Einrichtungen.



DER OFFENTLICHE RAUM IN
EINEM AUTOARMEN QUARTIER

LINCOLN-SIEDLUNG, DARMSTADT, HESSEN

OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

Das Quartier Lincoln-Siedlung ist drei Kilometer von der
Innenstadt entfernt auf einer ehemaligen Militarflache
entstanden. Es bietet Versorgungseinrichtungen und
Wohnraum fiir rund 5000 Menschen. Das Mobilitatskonzept
befreit den &ffentlichen Raum vom ruhenden Verkehr.
Wegen der isolierten Lage des Quartiers sind die
Freirdume in der Siedlung besonders wichtig.

Eine am motorisierten In-
dividualverkehr orientierte
Stadt ist funktional er-
schlossen und bietet wenig
Raum fiir alternative Nut-
zungen. Autoarme Quartie-
re sollen dazu beitragen,
den 6ffentlichen Raum
umzuwidmen und das
Stadtbild zugunsten einer
besseren Aufenthaltsquali-
tit zu verschonern.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

ZENTRALE GRUNSTRUKTUREN

Der zwei Hektar groBe Quartierspark ist das griine Herz
und der zentrale Treffpunkt des Areals. Er ist charakteris-
tisch fir das Quartier und schafft ein positives Image. Im
Sinne einer sogenannten Schwammstadt sind Grinflachen,
in denen Regenwasser versickern kann, immer bedeuten-
der. Ausgehend vom Park erstrecken sich straBenbeglei-
tendes Griin, private Grinflachen und eine etwa 30 Meter
breite Grinachse fingerartig durch das gesamte Quartier.

BEGEGNUNG UND SOZIALE ANEIGNUNG

An den Quartierspark grenzt der Quartiersplatz, der als
Eingang in die Siedlung dient. Die angrenzende Kita und
Schule sowie eine Stadtbahnhaltestelle beleben den Platz.
Uber zwei StichstraBen, in denen Schrittgeschwindigkeit
gilt, sind die Quartiersgaragen erreichbar. Das tbrige
Wegenetz ist fir zu Ful3 Gehende und Radfahrende
ausgerichtet und férdert damit die aktive Mobilitat.

Auf dem Weg in die Stadt sind dezentral Spielplétze

und Sitzgelegenheiten verteilt fir mehr Aufenthaltsqualitat
und Begegnungen im Alltag.
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DEUTSCHLAND

PARKRAUMNEUORDNUNG
IM RAHMEN DER
STADTSANIERUNG A

BIEDERMEIERVIERTEL, HOF, BAYERN Historische Stadtviertel

sind aus stidtebaulicher

Sicht wegen ihrer rdum-
lichen Struktur, Gebaude-
. architektur und der Ge-
OFFENTLICHER RAUM & N )
AUFENTHALTSQUALITAT staltung des 6ffentlichen
Raums etwas Besonderes.
Allerdings sind die engen

StraBenrdume nicht fiir

AUSGANGSLAGE den heutigen Kfz-Verkehr
ausgelegt und deshalb
Das historische Biedermeierviertel liegt im Stadtzentrum oft zugeparkt, was andere
Hofs und zeichnet sich durch Wohnungen und Nutzungen vielfach aus-
Geschaftsraume aus. Wegen der hohen Bebauungsdichte schlieBt.

und der Mangel in der Bausubstanz méchte die Stadt

das Gebiet sanieren. Eine vorgeschaltete Untersuchung
ergab eine starke Belastung durch den ruhenden

Verkehr, einen hohen Versiegelungsgrad und eine starke
Verkehrsbelastung durch den Anwohnendenverkehr, durch
Geschaftskund*innen sowie den Bring- und Holservice an
der Schule.

ANWENDUNGSBEREICHE
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MASSNAHMEN

QUARTIERSGARAGE

Eine mehrgeschossige Quartiersgarage auf einem
Randgrundstlick soll das Viertel verkehrlich entlasten.
Dort ist ebenfalls Platz fir eine »Eltern-Haltestelle«, die
mehr Verkehrssicherheit vor den Schulen gewéghren
und zusétzlich den Verkehr im Quartier reduzieren soll.
Die Anzahl der Stellplatze berechnet sich aus Bestand,
Uberbedarf und prognostiziertem Bedarf. Nach dem
Bau der Quartiersgarage ist die Umgestaltung der
StraBenrdaume und Blockinnenbereiche in Kooperation mit
den Eigentimer*innen und durch finanzielle Férderung
geplant.



REDUKTION VON
STELLPLATZEN IN EINER
GESCHAFTSSTRASSE

EISENBAHNSTRASSE, SAARBRUCKEN, SAARLAND

OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

»Stadtmitte am Fluss« ist ein stddtebauliches
Gesamtprogramm der Landeshauptstadt Saarbrticken,
das 2004 aufgesetzt wurde. Die Eisenbahnstral3e als
Geschéftsstandort war stark vom Verkehr gepragt. Um die
Innenstadt aufzuwerten, gestaltete die Stadt mithilfe des
Europaischen Fonds fiir regionale Entwicklung EFRE die
Straf3e auf einer Lange von 700 Metern neu.

DEUTSCHLAND

Die EinkaufsstraBen vieler
Stadte sind verkehrlich
stark belastet und haben
dadurch an Attraktivitat
verloren. Zu hohes Tempo,
Autoldrm und zugeparkte
StraBenrdume zusam-
men mit der verdnderten
Einzelhandelsstruktur sind
konkrete Griinde fiir viele
der ersichtlichen negativen
Stadtbildentwicklungen.
Um die Standorte wieder
attraktiver zu machen,
orientiert sich die Planung
fiir eine Umgestaltung
stark am FuBverkehr.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

REDUZIERUNG DES KFZ-VERKEHRS

Um den Kfz-Verkehr zu reduzieren, wurde die Anzahl
der Fahrbahnen von vier auf zwei und die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h redu-
ziert. Auch das Stellplatzangebot wurde begrenzt und
gleichzeitig eine Parkraumbewirtschaftung eingefihrt.
Die Verkehrsstérke lief3 sich von 8000 Kfz pro Tag auf
6500 pro Tag verringern. Durch diese verkehrlichen
MaBnahmen entstand Platz fir andere Nutzungen, die
Verkehrssicherheit wurde erhéht und die Larmbelastung
gesenkt.

FUSSVERKEHR & AUFENTHALTSQUALITAT

Im Zuge der Starkung des FuBverkehrs und der

Aufenthaltsqualitdt wurden die folgenden Punkte

umgesetzt:

e Langsverkehr: Errichtung von Gehwegen mit
mindestens zwei Metern Breite

e VergroBerung von Aufenthaltsbereichen und Belebung
durch Gewerbetreibende und Gastronomen

e Bau einer Mittelinsel zur Querung der Eisenbahnstral3e

e Verbesserung von Barrierefreiheit und Erreichbarkeit der
Haltestellen des offentlichen Verkehrs

RADVERKEHR

Mit der Tempobeschrénkung konnte der Rad- und
Kfz-Verkehr als Mischverkehr zusammengelegt werden.
Die Schutzstreifen flir den Radverkehr erfillen

mit 1,25 Meter Breite plus einem halben Meter
Sicherheitstrennstreifen das empfohlene Mindestmal.

Zur Temporeduktion auf innerstadtischen Hauptstral3en
siehe Handreichung des Umweltbundesamtes
»Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen«

2 i A
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ORTSKERNBELEBUNG
DURCH UMNUTZUNG EINES
PARKPLATZES

GOFIS, OSTERREICH Parkplidtze zu belebten
Aufenthaltszonen umzu-
funktionieren, ist die Pra-

-Q misse zukunftsweisender
. ™1 Stadtplanungen. Griinfla-
OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT chen und Begegnungsorte
sollen dem autozentrierten
Stadtbild entgegenwirken
und damit zu einer Re-
AUSGANGSLAGE vitalisierung der Ortskerne

beitragen.

In der Gemeinde Gofis im Vorarlberg steigt die
Bevélkerungszahl seit Jahren kontinuierlich, was sich auch
auf den Kfz-Verkehr auswirkte. Als Nachbargemeinde

der Stadt Feldkirch sorgte sich die Gemeinde Gdfis, zu
einem reinen Wohnort ohne kulturelles Leben und ohne
ausreichende Nahversorgung zu werden. Auf den ehema-
ligen Parkplatzen im Ortskern errichtete sie deshalb

den bugo-Platz, womit sie den Verkehr entlasten und

die Aufenthaltsqualitat steigern konnte. 2020 gewann

die Gemeinde den VCO-Mobilitétspreis im Bereich
Raumplanung, Siedlungsentwicklung und Wohnen.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

VOM PARKPLATZ ZUM KULTURELLEN TREFFPUNKT

Die Gemeinde erwarb am Platz ein altes Gebaude, sanierte
es und baute es zu einer Biicherei mit Café um. Der Ort
ohne Konsumzwang entwickelte sich zum Treffpunkt der
Bewohnenden. 2015 wurde der Parkplatz zurlickgebaut,
dafiir entstanden auBerhalb Ausgleichsparkpléatze. Nach
und nach kaufte die Gemeinde weitere angrenzende
Gebaude und belebte durch diverse Geschafte und
Dienstleistungen den Platz.

STEIGERUNG DER AUFENTHALTSQUALITAT

Heute ist der Ortskern der Gemeinde Gofis alterstiber-
greifender Treffpunkt und Nahversorgungszentrum

in einem. Hier finden sich alle Geschafte des tagli-

chen Bedarfs und ein Lokal. Der Platz verbindet auch
Infrastruktureinrichtungen wie das Gemeindeamt, eine
Elternberatung, den bugo-Garten oder das Repaircafé und
dient als Ort fir Veranstaltungen und Méarkte.

NACHHALTIGE MOBILITAT

Dank der kurzen Wege im Ort sind die Bewohnenden
nicht mehr auf den privaten Pkw angewiesen. Stattdessen
kénnen sie auf alternative Mobilitdtsangebote zurtick-
greifen: Am bugo-Platz gibt es ein Carsharing-Auto und
eine E-Bike-Ladestation, der offentliche Verkehr fahrt

13 Bushaltestellen im Ort an und das Anrufsammeltaxi
fahrt bis finf Uhr morgens.
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LEBENDIGE ZENTREN IN KLEIN-
STADTEN DURCH INNENENT-
WICKLUNGSMASSNAHMEN

BAD SODEN-SALMUNSTER, HESSEN

OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

Bad Soden-Salmiinster ist eine wegen der Gesundheits-
einrichtungen, Thermen und Heilbader vom Tourismus
gepragte Kleinstadt im Main-Kinzig-Kreis. Eine LandstraBBe
verbindet die Stadtteile Bad Soden und Salminster
miteinander. Beide sind fur die Nahversorgung der umlie-
genden Stadtteile zustdndig. Die Altstadt Bad Sodens ist
eng bebaut, hat viele Leerstdnde in den Erdgeschossen,
und die durchfiihrende BriickenstraBe diente oft als
Abkiirzung. Mit verschiedenen Projekten méchte die
Gemeindeverwaltung die Innenstadt wieder lebendiger
und lebenswerter gestalten.

Als beliebte Wohn- und
Lebensstandorte mit einer
starken sozialen Verbun-
denheit der Bewohnenden
machen die mehr als 2100
Kleinstddte in Deutsch-
land fast die Halfte aller
Siedlungen aus. Dort lag
in den letzten Jahrzehnten
der Fokus auf dem Kfz-Ver-
kehr, was sich negativ auf
die Aufenthaltsqualitit
auswirkte. Innovative Kon-
zepte sollen die Ortskerne
als Versorgungszentren
wiederbeleben.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

VITALISIERUNG DER KERNSTADT

Die Stadt setzte verschiedene MaBnahmen in der Altstadt

um:

e verkehrsberuhigter Bereich als Mischverkehrsflache

¢ fast alle StraBen sind EinbahnstraBen mit zeitlicher
Zufahrtsbeschréankung; montags bis freitags zwischen 6
und 19 Uhr und samstags zwischen 6 bis 14 Uhr ist die
Zufahrt gestattet; keine Einschrankungen fir Bewoh-
nende und Lieferverkehr

e Bodenbelag aus rétlichen Pflastersteinen Uber die
gesamte Querschnittsbreite

e Parken ist nur noch in gekennzeichneten Flachen erlaubt

WEITERE PROJEKTE UND VISIONEN

Bad Soden-Salmiinster ist Teil des Pilotprojektes
»Kleinstadtakademie« des Bundesministeriums fur
Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen und eine der
teilnehmenden Kommune im Modellvorhaben »Kleine
Stadte. GrofBe Vielfalt. Gute Zukunft.« Zwischen 2021
und 2023 kénnen junge Menschen ihre Ideen fir die
Entwicklung kleinstadtischer Zentren in sogenannten
Solution Labs einbringen. Die Konzepte werden in Pop-up-
Laboren getestet, um Ubertragbare Handlungsansatze zu
finden.

Mehr zur Kleinstadt-akademie unter:
www.kleinstadtakademie.de
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NUTZUNG VON FLACHEN DES
RUHENDEN VERKEHRS ZUR
VERKEHRSBERUHIGUNG

SCHWETZINGEN, BADEN-WURTTEMBERG

OFFENTLICHER RAUM &
AUFENTHALTSQUALITAT

AUSGANGSLAGE

In Schwetzingen leben rund 22 000 Menschen. Vor allem
das barocke Schloss lockt jéhrlich etwa 700 000 Gaste

in die Stadt. Eine UmgehungsstraBe ermdglichte die
Umgestaltung des Schlossplatzes. Diese brachte eine
Verkehrsberuhigung mit sich, wo vorher taglich rund
8000 Autos fuhren.

DEUTSCHLAND

StraBenldrm ldsst erwiese-
nermaBen den Stresspegel
steigen, was zu Herzin-
farkten fiihren kann. Laut
Umweltbundesamt sind in
Deutschland rund 50 000
Herzinfarkttote auf Stra-
Benldrm zuriickzufiihren.
Beruhigte Verkehrsraume
reduzieren und verlang-
samen den Kfz-Verkehr,
minimieren Verkehrslarm
und steigern die Verkehrs-
sicherheit wie auch die
Aufenthaltsqualitat.

ANWENDUNGSBEREICHE

Pa offn
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MASSNAHMEN

VERKEHRSBERUHIGTER BEREICH

Trotz der ehemals starken Verkehrsbelastung konnte die
Stadt den Schlossplatz in einen verkehrsberuhigten Bereich
umwandeln, in dem nun Tempo 15km/h gilt. Seit 2011
sind keine Verkehrsunfalle mit Personenschaden mehr zu
verzeichnen, und die Aufenthaltsqualitat stieg dank der
niedrigeren Ldrmemissionen.

UMNUTZUNG DER VERKEHRSFLACHEN

Die Parkméglichkeiten auf dem Platz entfielen vollstandig.
Stattdessen bieten die ehemaligen Parkflachen Platz fir
zu Ful3 Gehende und die AuBBengastronomie. Taglich sind
mehr als 2300 Menschen zu FuBB oder mit dem Fahrrad auf
dem Schlossplatz unterwegs. 2014 erhielt das Projekt die
dauerhafte straBBenverkehrsrechtliche Genehmigung.



DIGITALES LIEFERZONEN-
MANAGEMENT

STUTTGART, BADEN-WURTTEMBERG

MEHRFACHNUTZUNG &

DIGITALISIERUNG VERLAGERUNG

AUSGANGSLAGE

Der hohe Anteil des Lieferkehrs am Gesamtverkehr sorgt
auch in Stuttgart fiir zugeparkte Wege. Das Pilotprojekt
»SmartZone, geférdert durch das »Sofortprogramm
Saubere Luft« vom Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur, soll das Problem beheben. Die
Smartphone-Applikation greift auf Echtzeitdaten zuriick
und steuert auf diese Weise den Lieferverkehr, was den
Verkehrsfluss verbessern und Emissionen reduzieren soll.

DEUTSCHLAND

Der zunehmende Online-
handel ldsst den Liefer-
verkehr stetig ansteigen,
verursacht vor allem durch
Kurier-, Express- und
Paketdienstleistende.
Deswegen weisen immer
mehr Stidte Ladezonen fiir
den Lieferverkehr aus. Sind
diese belegt, werden meist
die Geh- und Radwege
wie auch die Fahrbahnen
zugeparkt, was sowohl
die Verkehrssicherheit als
auch den Verkehrsfluss ein-
schrankt.

ANWENDUNGSBEREICHE

MASSNAHMEN

SMARTPHONE-APP UND SENSORBASIERTE
VERKEHRSSCHILDER

Das digital gestitzte Lieferzonen-Management kombiniert
eine Appnutzung mit sensorbasierten Verkehrsschildern.
Lieferant*innen kénnen in der App in Echtzeit priifen,

wo freie Ladezonen verfligbar sind und diese direkt
anfahren. Beim Befahren der Ladezone wird diese tber
eine Bluetooth-Verbindung in der App als belegt markiert.
Die digital erfassten Daten flieBen in Planungsprozesse flr
weitere Lieferzonen.

PROJEKTABLAUF

Das Projekt beinhaltete die folgenden Schritte:

e Ausgangs- und Flachenanalyse: Sichtung bestehender
Daten und Dokumente, Bewertung der Ist-Situation und
Identifizierung geeigneter Flachen

e Standortbestimmung mittels eines geografischen Infor-
mationssystems, Uber Luftbilder und Ortsbegehungen

¢ Kontaktaufbau mit passenden lokalen Dienstleistenden

e Herstellung der sensorgestiitzten und bluetoothfahigen
Schilder

¢ Bereitstellung einer App fir Paketbot*innen lUber den
Projektpartner »Parkunload«

o Offentlichkeitsarbeit und Information der Behérden

e Schulung fir Anwender*innen

Mithilfe von Befragungen, Beobachtungen und Daten-
analysen werden Akzeptanz und Anwendbarkeit des
Pilotprojektes bewertet.
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DIGITALE PARKRAUM- MASSNAHMEN

BER DIGITALE PARKRAUMUBERWACHUNG PER SCANCAR
I
— ScanCars sind speziell ausgestattete Pkw, die beim Fahren

AMSTERDAM, NIEDERLANDE Geparkte Autos in Stadten die Nummernschilder parkender Autos scannen. Uber den
sorgen immer wieder fiir Abgleich mit behordlichen Datenbanken wird ermittelt, ob
@ Qg‘— Unfélle mit zu FuBB Gehen- ein digitaler Parkschein firr die jeweilige Parkzone gelost
& ;@; den und Radfahrenden. wurde, was Uber eine App oder eine Onlineplattform
GITALISIERUNG BEWT;?SSé:-ISEETEUNG Hinzu kommen Unfille mit funktioniert. Liegt kein Parkschein vor, wird automa-
zu FuB Gehenden zwischen tisch ein Strafzettel zugestellt; ein handisches Verteilen
parkenden Autos oder von Strafzetteln entféllt. Auf diese Weise werden auch
mit Radfahrenden beim Falschparkende identifiziert. Die ScanCars erfassen jéhrlich
Abbiegen. Der begrenzt rund 40 Millionen Fahrzeuge.
AUSGANGSLAGE verfiigbare Parkraum ver-
ursacht haufig regelwidri-
Weil Amsterdam knapp unter dem Meeresspiegel ges Parken und verstérkt
liegt, kénnen keine Tiefgaragen gebaut werden. Daher dadurch das Problem.

ist das Parken in der Innenstadt deutlich teurer als in
deutschen Stadten. Die GroBe der Stadt erschwert die
Parkraumiberwachung, zudem erfahren die Mitarbeitenden
der Verkehrsiberwachung vermehrt aggressives Verhalten,
was durch Krankheit oder Arbeitsunfalle wiederum zu héhe-
ren Fehlzeiten fihrt. Die Stadt Amsterdam hat inzwischen
ihre Parkraumbewirtschaftung digitalisiert: Als weltweit
erste Stadt nimmt sie die Parkraumiberwachung mittels
ScanCars vor.

ANWENDUNGSBEREICHE
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INTERMODALE
MOBILITATSANGEBOTE
IN PARKBAUTEN

WIEN, OSTERREICH Bereits bestehende Park-

bauten bieten Potenzial
@ @ fiir eine klimagerechte
@ n Mobilitdt, indem sie als
* Q0 Standorte fir multimodale
DIGITALISIERUNG MOBILITATSMANAGEMENT Mobilitﬁtsangebote ge-

nutzt werden. So sind sie
nicht mehr rein auf das

Kfz ausgerichtet, sondern

AUSGANGSLAGE 6ffnen Raum und Zugang

fiir andere Verkehrsmittel.

Die Stadt Wien mochte die stadtische Mobilitat klima-
gerechter und sozial vertraglicher gestalten. Attraktive
multimodale Angebote sollen den Bewohnenden einen
Anreiz bieten, auf ihren privaten Pkw weitgehend zu
verzichten. Dafiir werden bestehende Parkbauten und
Quartiersgaragen im Wohnungsneubau mit einem multi-
modalen Mobilitdtsangebot ausgestattet.

ANWENDUNGSBEREICHE
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MASSNAHMEN

NEUE FUNKTIONEN FUR GARAGEN

Als multifunktionale Mobilidtshubs bieten sich Parkbauten
an, die innenstadtnah, an Knotenpunkten des &ffentlichen
Verkehrs oder an wichtigen Versorgungspunkten liegen.

Bei den Planungen sind diese Aspekte zu bertiicksichtigen:

e Erganzung der reinen Parkplatze um Abhol- und
Ausstiegspunkte

¢ Verknlpfung mit Bike- und Carsharing

e einfacher Umstieg zum offentlichen Verkehr

e Verfugbarkeit von Taxis

e attraktive Wegeverbindungen fiir zu FuBB Gehende
und Radfahrende

MOBILITY POINTS IN WOHNGEBIETEN

Mobility Points biindeln Mobilitdtsangebote, aber nicht
jeder Point muss jedes Angebot vorhalten. Beispielsweise
bietet nicht jedes Wohngebiet einen direkten Anschluss
an den offentlichen Verkehr. Bikesharing oder abschlief3-
bare Radabstellanlagen sind eine Lésung fur die letzte
Meile. Im Wohnbau kénnen Mobility Points dabei helfen,
beim Wohnungswechsel persénliche Verhaltensweisen zu
andern und neue Mobilitdtsangebote zu testen. Die Stadt
Wien stellt das Angebot liber Mobilitatskonzepte fiir die
Bauherr*innen sicher.

DIGITALISIERUNG

Eine einfache Buchungsméglichkeit und Zuganglichkeit
sind wichtig flr die Attraktivitdt des Angebots. Die App
»WienMobil« biindelt 18 Wiener Mobilitdtsangebote,
darunter den &ffentlichen Verkehr, Bikesharing, Carsharing
und Radboxen.



Bringen wir lhren nachhaltigen
Mobilitatsplan gemeinsam
auf den Weg

Wir unterstiitzen hessische Kommunen individuell und
umfassend im gesamten Prozess der nachhaltigen und
integrierten  Mobilitdtsplanung.  Wir beraten Sie von
der Vorbereitung bis zur Evaluation. Grundlage unse-
res Beratungsangebotes sind die europédischen Leit-
linien fir Nachhaltige Urbane Mobilitatsplane (SUMP) sowie
der ergénzende Planungsleitfaden Nachhaltige Urbane Logis-
tik (SULP).

Gemeinsam bringen wir lhren nachhaltigen Mobilitatsplan auf
den Weg. Wir sind personlich fir Sie da — sprechen Sie uns
an!

Auf unserer Website konnen Sie sich Uber unsere Beratungs-

und Vernetzungsangebote, Projekte und Veranstaltungsfor-
mate wie unsere SUMP.Akadamie informieren.

www.mobilitaetsplanung-hessen.de

® &

Sie mochten alle
Projektdetails erfahren?
Sie planen ein dhnliches

Projekt, haben aber andere
Voraussetzungen? Sie
suchen nach umsetzbaren
Ideen fiir lhre Kommune?
Wir informieren,
unterstitzen, vernetzen und
beraten Sie gern persénlich:

G

mobilitaet@htai.de

www.mobilitaetsplanung-
hessen.de/informieren/
#downloads

Umfassende Personliche Unterstutzende

Informationen Beratung

Vernetzung



NACHHALTIGES

PARKRAUM-

MANAGEMENT

Angewandte Parkraum-
konzepte: innovative Konzepte
fur lhre zukunftsweisende
Kommune

Die Bedeutung von Parken und Parkraummanagement als
Teil der Verkehrs- und Mobilitatsplanung wurde lange unter-
schatzt. Langsam macht sich ein Wandel bemerkbar, der
Funktion und Wirkung eines Parkraummanagements in den
Fokus riickt.

Mit dem Projekt »Nachhaltiges Parkraummanagement«
bindeln wir fur Sie vielfaltige und innovative Ideen aus an-
deren Kommunen mit unterschiedlichen Konzepten. Diese
Best-Practice-Beispiele aus anderen hessischen, deutschen
wie auch europdischen Kommunen dienen der Inspiration
und laden kommunale Entscheidungstragende und Planende
ausdriicklich zum Nachahmen ein. Wahrend die Beispiele aus
Hessen unproblematisch auf lhre hessische Kommune tber-
tragbar sind, erfahren Sie Uber die integrierten Checklisten,
inwiefern die europédischen bzw. deutschen Beispiele tatséch-
lich in Hessen umsetzbar sind.

Die Best-Practice-Beispiele und die Checklisten zur Uber-
tragbarkeit sollen es lhnen erleichtern, sich systematisch mit
dem ruhenden Verkehr in lhrer Kommune auseinanderzuset-
zen. Sie konnen das Parken als Stellschraube nutzen, um lhre
nachhaltigen Mobilitatsziele zu erreichen und idealerweise
die Vorreiterrolle einer umweltfreundlichen und sozialvertrég-
lichen Kommune einzunehmen.
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